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SSKF » OF-SIDAN

Hej!'
Arsmétet nirmar sig och som Ni ser av bifogad kallelse blir det

tyvdrr i Stockholm igen, men med den klena anslutning vi far hir,
vagar vi inte flytta ut det ndgonstans d&r underlaget &r mindre.

Problemen &r de vanliga i &r ocksd, ekonomin och att f& fram nya
férmdgor till styrelsen.

Av inkomna motioner kan n#mnas styrelsens férslag till generellt
férbud mot exklusiva material. Det skall inte behdva kosta en f&r-
mdgenhet att kappsegla framgdngsrikt i skdrgdrdskryssarklass. Det
finns andra klasser numera som villigt tjdnstgdr som utprovare av
nya doningar.

Infér den planerade internationella skédrgardskryssar—konferensen
1982 passar det bra att ta fram fdrra &rets motion om att segel-
mitningshéjden begrinsas av ett métmdrke istdllet f&r storfalls-
skivans centrum, nidgot som tillimpas i Tyskland, Osterrike och
Schweiz.

P& organisationssidan f&religger ett f8rslag om att vi inr&ttar
en seglingsnimnd med representanter frén varje klassklubb och en
sammankallande, som samordnar kappseglingar och eskadrar samt
hidller i gastbanken.

Gastbanken som prdvats i liten skala i ar &r ett utmirkt sdtt att
f&4 kontakt med nya medlemmar samt ett kontaktutbyte mellan seglare
fran olika delar av landet.

God Jul och Gott Nytt Ar

dnskar 7%



Fréan Redaktionen

Namnombyten pa kappseglings-
jakter.

Skandinaviska Seglarférbundets senaste re-
presentantmdte beslét, som tidigare omtalats,
rikta en uppmaning till jaktigare att vid kop
av bitar lata dem behalla sina gamla namn, un-
der vilka de gjort sig kinda pa kappseglings-
banorna. Representantmétet gav hidr utiryck at
ett onskemdl, som vi tro delas av ett mycket
stort antal segelsportsmdn och icke minst av
den segelsportsintresserade alimédnheten.

Att representantmétet gav sitt beslut formen
av en hidnvindelse ir helt naturligt. Det skulle
varit ett alltfér rigordst ingrepp i den enskilda
handlingsfriheten att dekretera nigot i detta fall.
Men desto mera glddjande skulle det vara om
denna hdnvindelse mera allmédnt kunde pardkna
tillmdtesgiende, dven med uppoffring fran ve-
derborande jaktkopares sida av en kdr oénskan
att utbyta ett gammalt namn mot ett som lage
honom mera om hjartat. Hur ovisentlig saken
in kan forefalla spelar den en ingalunda obetyd-
lig roll 1 stravandena for segelsportens populari-
sering.

Aven for den initierade Ar det svart att halla
reda pa alla de olika namn, med vilka en be-
kant jakt mangen ging sidsong efter sdsohg up-
penbarar sig pA kappseglingsbanan, Desto mera
for den stora allminhet, bland vilken man med
det skidespel regattorna erbjuda vill séka vérva
nya sportutévare och vilkens intresse f6r kapp-
seglingarna givetvis maste slappas om den i
seglingsprogrammens labyrinter av nya namn
forlorar kdnningen med sina gamla favoriter.
Dect dr vidare pad sédtt och vis en orittvisa mot
konstruktéren av en god skapelse, om denna
under bAtmaterialets vandring ur hand i hand
fran det ena stillet eller landet till det andra,
tappas bort under nya namn och férloras ur
sikte som jamforelsematerial mot nya konstruk-
tioner. Runt om i landet och i vira grannldn-
der figurera i seglingsprotokollen en hel mingd
obekanta namn; hogst f4 ha en aning om att
under manga av dessa délja sig gamla priktiga
fartyg, som skulle pakalla en helt annan upp-
mirksamhet om de fatt fortsdtta med sin ritta
ursprungsbeteckning.

Lika forstindig som tanken dr att forse ba-
tarne med stindiga kappseglingsnummer och
igenkinningsstandertar, lika klokt dr det, bade
av pietetshdnsyn och praktiska skil, att lata ba-
tarne behalla sina ursprungliga namn. Och vi
lata gdrna Skandinaviska Seglarforbundets upp-
maning g& vidare: dndra inte bdtnamnen!

Den hédndelserika jubileumss&songen
dr nu slut. Men lever dock och har
satt spdr. Det mdrks bl a pa att sa
manga och s& olika bidrag kommit in
till redaktionen. Och i god tid. Det
kdnns verkligen roligt och tacksamt.
Manga fina julklappstips gives.

Som den initierade l&dsaren nog upp-
mdrksammat sa var ritningen i fére-
gaende nummers kursprogram Uffa Fox
konstruktionen 30 K-12 Sea Swallow
fran 1938 ( 16a 12,62, bredd 2,12)
byggd med korslagd dubbel bordliagg-
ning.

I detta nummer r&kar héndelsevis rit-
ningar fran tre tiders trettior fin-
nas med. En jamforelse dem emellan
ger en god bild av utvecklingen.

Spalten hdr till vdnster har jag l&-
nat fran Seglarbladet 1918. Jag
tycker att den fortfarande &r aktu-
ell och riktig. Fran samma tidning
och ar &dr forresten Salanders och
Holms Yachtvarvs annonser hamtade.
Seglarbladet tillsammans med Frisk
Bris tycker jag idag dr de bista

och mest genuina seglartidningarna

i vilka seglare initierat skriver

om segling.

Slutligen Onskar jag l&dsekretsen en
God Jul och ett Gott Nytt Seglarar
och kom ihdg SSKF’'s &rsmdte ldrdag
24 Januari 1981.

Ndsta manusstopp ar den 23/1.

Ter Ttetansrr



22 KLUBBEN

INFORMATION FRAN 22 - KLUBBEN

22 - klubbens héstméte holls i Norrkdping den 15 november., Nidrvarande 32 st medlemmar.

Kort redogdrelse av ndgra av de frigor som behandlades.

Ansdkan hade inkommit frdn tv3 segelsillskap om att f& std som arrangdr for 1981 &rs
Skdrgdrdskryssarepokal, SS Hjdlmaren och Motala SK. Westerviks SS hade tidigare tackat
nej.

SS Hjdlmaren hade dock inkommit med sin ansdkan innan den 31 oktober som stadgarna for
pokalen lyder.

En majoritét rdstade for SS Hjdlmaren som arrangdr. Datumet for seglingen dr inte helt
fastslaget, men mdnadsskiftet juli - augusti #r arbetshypotesen.

Den alternativa "storseglingen' som i &r var lagd till Nykdpings Oppna fdreslogs att
om mbjligt ldggas till Vittern.

Ivar Brunelius har satt upp en stdtlig kanna som féljer denna segling. Arets vinnare
var 319 Flamingo vars rorsman Lars Johansson fick mottaga priset..

Hostmotet besldt att undersdka hur man ska kunna organisera utbytesseglingar med Chi-
kago Yacht Club. Forslaget har vidckts av Ralf Campbell, som i &r deltog i seglingarna
om Skidrgdrdskryssarepokalen som rorsman pd 22/324.
Efter motet visades ett antal mycket trevliga filmer frén drets seglingar.

Rolf H.
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- KAN DI VIPPA PA STJARTARNA OCKSA?
ELLER NAR EN 22:A VAR FUNKIS!! EN BERATTELSE FRAN FORR.

"Segel och motor" hette ett utmdrkt blad som utgavs nagra ar pa 30- och
40-talen. I tidningshuvudet stod devisen: "En tidskrift £6r dem som
lingta till sj6n och sk&drgarden.”

Och malgruppen - £6r att anvdnda ett ord i nutiden - var "Seglare och
motorbatsman."

FSr en gangs skull har man lust att instdmma i den slitna klyschan att
"Det var bittre forr". Foér jamfort med dagens kolorerade reklamblad som
Ar ett eko av batindustrin och mer &gnar sig &t prylgalenskap &n segling
och skdrgard - s& var "Segel och Motor" en tidning som levde upp till
sitt program.

Segling - kappsegling - nykonstruktioner - beskrivningar av skdrgarden
och dess mianniskor - hamn—- och farledsbeskrivningar ( med utmédrkta foto-
graferade fdrtoningar i havsskdrgarden). Det var innehallet.

En tidning man har svart att ldgga ifran sig idag. Ack, den som gav ut
nagot liknande 1980.

Efter att pa detta s#dtt ha forlorat oss i sentimentalitet - 14t oss helt
enkelt stjdla en artikel ur nummer 7/1937 - i nagot fdrkortad form.

Det handlar om pokalseglingarna utanfdr Langedrag och gdller Sk&drgards-
kryssarepokalen och Oresundspriset. .
Skdrgardskryssarna hade dittills varit rena ostkustbatar®™ och vickte
nagot av en sensation nir de fdrsdkte sld sig in bland Nordiska Kryssare
och R-jakter pa Véstkusten.

Ture Rinman har skrivit det i manga stycken charmerande reportaget, och
bérjar helt frankt med att konstatera att seglingarna kan betecknas som
en epok i vistkustens seglingshistoria och fOreb&dda en skargardskryssar-
nas rendssans i dess farvatten.

Varéégoda - lds och njut.

" vid Aeolusdns bryggor 1ag en grupp mahognytjugotvéor, langa och granna,
med glasblanka sidor och dick, skona som kreolskor och i dunklet dubbelt
gracidésa och Atré&vdrda. Och inne i klubbhuset stod Birger Gustafsson och
talade om segling pad ostkust och vdstkust och mitt pad det fullsatta léang-
bordet tronade Sk&rgardskryssarepokalen.

® 5 5 9 9 50600000 0000000000 eeeeseEs00sOIOeeN S0 s00e0LE00000000e000ENsSss0sSS

Den lilla flotta av tio moderna tjugotvaor fran ost-och vdstkust, som
stdllde upp i seglingarna om Oresundspriset och X-pokalen betecknade en
epok i Goteborgsk segling. Fransett B-22:orna har nagra moderna skar-—
gardskryssare efter den svenska regeln inte byggts i Goteborg pa en lang
rad 4r. Ndr Ekolns SS och Stockholms SS sdnde ned sina yva lottbatar till
GKSS jubileumsregatta 1935, vdckte dessa sa smatt sensation och betrak-
tades till en bdrjan med ett visst mdtt av misstro. I de internationella
R-Yachternas, Drakarnas, Nordiska Kryssarnas, kostrarnas och langfards-
batarnas stad forefdll det misstdnkt likt ett daligt skédmt att en bat
skulle g4 och dra pa ett kilometerlangt akterskepp utanfdr bomnocken.
Och &ven fbr dem som reserverade sitt omdome tills de sett batarna i ak-
tion tog det tid att anpassa dgat efter de ovana dimensionerna och pa
forsta regattadagen hdrdes en stilla undran som vann genklang i mangas
sinnen: - Kan dom vifta p& stjdrtarna, di d&ar?

Men dom bada batarna gjorde ifran sig pa ett utmdrkt sdtt under frisk-
vindsdagarna pa Marstrandsfjorden.

+ + +

+ + + 4+

%)

Detta dr inte helt riktigt. Manga X-Pokaler vanns under 10- och 20-talen
av vastkustsegelsdllskap. B22:an var i borjan pa 30-talet stdrsta kapp-
seglingsklass. Nordiska Kryssaren heter numer 5%. Reds. Anm.

7



Och nir tio batar i bdrjan av juli i &r slogos om de tva trofeerna pa
vinga Sand och Rivéfjorden, fick man oundvikligen en k&nsla av att det
var en skirgardskryssarnas rendssans pd vdstkusten som stod for dérren.

Seglingarna om Oresundspriset ock X-pokalen beredde en Overraskning, inte
endast dirigenom att bada trofeerna anyo erdvrades av Goéteborg utan &dven
genom hemmabitarnas genomgdende Overldgsenhet.

Om man vill roa sig med att rdkna ut podng for de olika batarna, sa att
de £6r varje forstaplacering erhaller tio podng, f£ér andraplacering nio
o s v ned till en podng for tionde bat, skall man finna att de fem seg-
lingarna - tva om Oresundspriset och tre om Kryssarpokalen - ge fdljande
resultat. '

Pierette ex Gerd IX SS Aeolus 45 podng

Defensor Aeolus YC 40

Miss Flirt ex Gerd IX Styrsd KS 38

Rival Sthlms SK 32

Rayona Sthlms YK 30

Rush Sthlms SS 28

Lilleflu GKSS 23

Yvonne KSSS 22

ESK 1937 ESK 11

Tatjana SS Aros 4 (deltog bara i 3 seqg)




Vad man sdrskilt lade mi3rke till under dessa seglingar - och de samlade
som sagt p& grund av bittypens nyhet stort intresse i Goteborg - var £6r-
stas frimst de segrande batarnas prestationer. Det blir ju alltid s& att
striden om tdtplatsen tilldrar sig stOrsta uppmdrksamheten.

Miss Flirt, samma b&t som 1934 under namnet Gerd IX misslyckades i seg-
lingarna pa Ostkusten, ®verraskade kanske inte s& mycket genom sin seger
i férsta segllngen om Oresundspriset, ty att Gerd IX var en god bat viss-
te man férut och i de ldtta vindarna hade hon uppenbarligen sin chans.
Daremot fdérvanade hon genom att senara dven i frisk vind envist halla

sig nidra tdten trots sitt ldtta lilla skrov. Folke Bohlin seglade henne
overlagt och klokt.

Pierette, som har ett 1&ng och tungt skrov och #r en ganska utpréglad
hardvindare, har verkligt forstklassig segling pa sitt samvete och vann
t ex andra Oresundsseglingen helt och hdllet pd Pelle Geddas taktik. Den
unge rorsmannen hade otvivelaktigt en utmidrkt bdt i sina hédnder, men han
visste ocks& hur han skulle behandla henne. Hans segling praglades av
fantasi och var vdlgdrande fri fran rutinmdssighet. - FOr Ovrigt &r
Pierette, som 1936 under namnet Gerd XI vann kryssarpokalen, ett av de
grannaste flytetyg Kattegatt burit pad sin rygg, och endera dagen kommer
hennes &dgare Axel Karlander att kidnappas och h&llas som pant mot batens
utlamnande. Brottslingens identitet avslojas inte i f6rvag.




Defensor dr efterfdljare i radtt nedstigande led till Pierette men slapp
att heta Gerd XII. Det dr en vacker och racig bat men ser lite f&r busi-
ness-like och funktionalistisk ut £6r att sadtta fart pa hjédrtat i samma
man som Pierette. Det &r svart att tdnka sig Defensor kokett, men Pie-
rette flirtar och kramar sig i ett. Emellertid visade sig Defensor vara
en mycket god bat och &dnnu bidttre blir hon antagligen ndsta ar, ndr hon
blivit ordentligt intrimmad. Hennes rorsman var Arvid Schulz, som pa for-
middagen varje dag seglade Tidsférdrif i Marstrand i seglingarna om En-
tonnarpokalen och darefter i racerbat hdmtades ned till Langedrag, dar
han med Defensor startade i Kryssarpokalseglingarna. Hann vann Entonnar-
pokalen &t GKSS och i tjugotvaornas seglingar var han en av de verkligt
farliga. Det maste vara paAfrestande att dag efter dag fran hetsiga, in-
ternationella pokalstrider i en sexa ga ratt Over i en skdrgdrdskryssare
och fortsdtta, men det inverkade inte mdrkbart pd seglingen. Defensor

var hela tiden den bat som inte ldt ett enda tillf&lle ga sig ur hédnderna
Hon kramade ur varje situation dess mdjligheter och gav pa det hela taget
en uppvisning i verklig kappsegling.

Rival, Rayona och Rush seglade pa& ett s&dtt som gjorde dem fdrtjdnta av
bdttre placeringar - och hade banan varit en distansminut l&ngre, sa hade
det blivit svart for Pierette att hindra Rush fran att slinka forbi och
segra forsta dagen om Oresundspriset. Men man hade en kdnsla av att inte
de gjorde allt som kunde gjorts av ndrstriderna. Ett mera m&lmedvetet
utnyttjande av dessas mdjligheter skulle kanske kunnat &ndra pa en hel
del.

+ 4+ + +
Vad larde man sig av skdrgardskryssarnas tva pokalseglingar?
Goteborgarna ldrde sig att A 22:an &r en racig och rolig kappseglare,
ehuru tyngre och i vindar upp till 6 eller 7 meter nagot mindre livlig
dn B 22:an.
Man ldrde sig att de perfekta segelmandvrarna inte tycks "odlas" i den
klassen pad samma s&dtt som bland sexorna. Det var i de flesta fall en av-
sevdrd skillnad p4 forsegelskiftena pad dessa batar och vad man dr van att
se pa de sexor som métas om en internationell pokal.

Och man ldr sig att den pa sistone s& populdra metoden att sléra med
spinnakers latt leder till Overdrifter. Det gavs flera exempel p& segling
med spinnaker, under f&rhdllanden som gjorde att det var till uppenbart
forfang fOr baten. Med vinden tvdrs och kraftiga backbukar i seglen hing-
de rorsmdnnen ibland pa ett egendomligt, nistan lite fantastiskt sitt
fast vid bléasorna, ehuru dessa endast tj&dnade att grdva ned baten och i
vissa fall rent avrdirekt stoppa upp farten.

Slutligen hade man inte s& litet att 18ra av den omsorg och noggranna
vard ostkustpojkarna dgnade sina batar. Och till sist, men bidst av allt,
ldrde man ké&nna och knyta vénskapsband med ett lag seglare av renaste
vatten.”

Sa skrev Ture Rinman om segling 1937. S& skriver ingen lingre tyvarr.
Segel och Motor, detta utmdrkta alster k&mpade nagra ar in pa 40-talet -
gav upp andan 1946 och gick upp i Till Rors.

SVEN IRVING

Till artikeln kan det kanske vara av intresse att komplettera med upp-
gifter om de namngivna jakterna.

214 Pierette III -vann kryssarpokalen - nuvarande destination ok&nd
222 Defensor - stdrsta A 22:an - numer i USA

101 Miss Flirt - numer 301 Ingun

207 Rival - GOta SS lottbat 1936

200 Rayona - Sthlms SS lottbat 1934

213 Rush - Sthlms SS lottba&t 1936

208 Lilleflu

210 Yvonne IV - Ekolns SK 1936

217 Ekolns SK 1937

216 Tatjana Per Thelander
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SK30 Klubben TIO AR

SAMMANDRAG AV_SK_30 KLUBBENS HOSTMOTE

den 29 oktober i SS Brunnsvikens klubbhus. 34 personer hade letat sig ner
till Albano i hOstmdrkret.

Motet handlade mycket om sdsongens seglingar och pristitdelningar konfir-
merade sdsongsslutet.

DM vanns av Andreas Falkenmark/Fredrik Sundberg med 27 Pang.

Stockholmsserien sag samma vinnare. Prislistan offentliggjordes i fore-
gédende nummer. Dar presenterades ochsa arets upplaga av PANI CUP.

Jerker—-Nilsson Pokalen vanns av Peter Clemedtson - 59 Bellona.

H Ostermans kanon - priset fOr snabbaste trettia ( i starten) vanns av
Urban Bendtz - 200 Yvett. Stadgarna £6r denna pokalkanon har reviderats
under Aaret, innebdrande att krysstart premieras hdgre. I de fall undan-
vindsstart sker - pd banor med fasta startlinjer — multipliceras start-
tiden med tre.

Det nyuppsatta debutantpriset vanns i ar av Orjan Frid - 88 Britta III -
som var arets bdsta debutant i 30-klassen.

Bengt Osterman skinkte — &n en gang - slutligen klubben ett nytt pris -
Arets Prestation -. Bengt dverldmnade det till Olle Madebrink med
motiveringen - En valdsam satsning pa 44 Hortense, som ocksd gett resul-
tat.

Lasse Haggren och Lars Olof Johansson informerade om "Projekt Bodensee
Wasser 1982". En utmanare till Tyskland. Mer om detta pa annan plats i
tidningen.

SK 30 POKALEN delades ocksd ut. Vinnare i ar blev 27 Pang. Fullstandig
resultatlista pd nadsta sida.

Slutligen erinrar jag mig nagra ofdrglémliga 1980-Aarsbilder. Europacupen
med 27 trettior i Sandhamn.

Getfotsregattan med 17 anmdlda trettior, som regnade och bl&ste bort un~
der 48 timmar - ddr Gunnar pa 125 Elisabeth ensam ombord kdmpade mot ele-
menten och lyckades bdrga andraplatsen. Starkte.

SS Vegas hdstregatta med ordfdrande i frisk vind lyckades hitta den ké&nda
grynnan utanfér Raholmarna. Hans egen kommentar: Det sa bara PANG.

Det har varit ett minnesvdrt ar, men nu dr det slut. Tack och Gott Nytt Ar
Per Thelander

Pilen
med gamla riggen
1976 foto T Tamm
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NUMRETS JAKT. 30
S$30
SLAGHOKEN

sSnén lag vit pA taken, endast Ingemar Bergman var vaken - ocksd vi for-
stids. Aret var 1979, det var vinter och kallt. Vi, det var Lasse Ejde-
klint och undertecknad pa& jakt efter jakt som vanligt. Ingemar Bergman
var &garen till en trettia vid namn SlaghSken som var till salu.

Vi motte Bergman pa Tynning® ddr baten fanns. Han var en trevlig men
mycket tystlaten man i filmbranschen. Sj)aghdken var &dnnu tystare, men
betydllgt vackrare. Vi behdvde ingen lédngre betdnketid. Hon skulle bll
var. Det blev det ocksa, hon med.

Slaghdken ritades av Yngve Holm och byggdes 1924 pa hans varv i Norrtdl-
je — Norrtdlje Yacht- och motorbatsvarv. Bestdllare var SS Brunnsviken
som lottade ut baten samma &r. Ur sdllskapets arsbok fran 1924 kan man
lisa f&ljande om henne: " Bordldggning av honduras mahogny pa galv stal-
spant och basade ekspant. Ddck av spruce. Sargar skarnddck, luckor och
lister av mahogny. Segel av badsta engelsk duk. Salongens dynor och kuddar
klddda med prima moquiette. Leverans 1 maj 1924."

Nigra prima moquiette-dynor ingick inte ndr vi kdpte baten konstigt nog.
Ej heller nagot ddck i spruce. Ddremot ett prima ply-wood-ddck ditlagt
av en tidigare dgare vid namn Gdran Lindstrom, som vdl inte torde vara
helt okdnd i 30-kretsar. Sprucedédcket hade blivit skadat i en brand.
Nagon engelsk segelduk var det nog inte heller, det hade en annan, inte
heller helt okdnd tidigare &dgare sett till, Pelle SjShult. Dessutom fat-
tades nagra decimeter pa baten. Originalmatten var 12,13 x 1,80. Idag
médter hon 11,91 x 1,78. Hon hade fré&n borjan en halvrund akter typ ALf-
sol, men den fastnade under en brygga vid en storm pa 60-talet och s&
blev det en rak akter i stédllet.

Naval, &ater till -79. Nu stod vi d& dir som nyblivna batidgare. Jag hade
vadl seglat en del tidigare, bland annat hade jag haft 30:an Indra (S-23)

och 75:an Mazurka en kortare tid, Lasse hade suttit i en segelbat en géang.

Jungfruresan i april bdrjade med att vi tappade motorfédstet i sjén pa
tre meters djup i grumligt vatten. Jag f£6rstdr inte dn idag hur vi fick
upp det.

Sasongen inleddes sedan med.Liding® Runt i maj. Vi fdrsov oss. Slaghdken
hade redan hos tidigare &agare fatt smeknamnet "Slagghdgen", ett namn som
vi pad intet sdtt misskStte. Vi kom i alla fall ut till start med motorns
hjdlp och skar startlinjen med Lasse pd akterdidck med motorn i famnen.
Det var det enda tillfdllet i seglingen som vi hade dgonkontakt med véara
medtdvlare. Vi 1lag inte f8rst. Efter detta mérker fdljde SSKF’s eskader
ddr jag i egenskap av hopp-i-land-kalle hoppade med f&rtampen i sjoén i
stdllet £6r iland till alla vdnners stora £8rtjusning.

Alltnog, livet gick s& &ven kappseglingssédsongen. FSrstaplaceringarna
var mer an sdllsynta, sistaplaceringarna desto mer frekventa men vi larde
0ss mycket. Bland annat att storseglet bdr atminstone vara hissat vid
startskottet. ( Gott rad till alla nybdrjare.) Vi médrkte ocksa att
"Slagis" var i det ndrmaste oslagbar p& undanvindsbogarna ( utan spinna-
ker ), férmodligen mycket beroende pa& hennes enorma bommitt - 4,05 -
troligtvis rekord i 30-klassen. Trots samtliga placeringar i de undre
regionerna hamnade vi pa& totalt 8:e plats i Stockholmsserien och fick

t o m pris. Detta tack vare seriens poidngrdkningssystem, som premierar
idogt deltagande och detta var naturligtvis en sporre infdr vinter- och
vararbetet.

Vi fick efter mycket om och men plats pd Vikingarna och anlinde dit utan
vare sig bockar, stdttor eller tacknlngsv1rke. FOrberedda i vanllg ord-
ning med andra ord. Men skam den som ger sig. Bockar lyckades vi f& lé&na
av var van Kjell med 30:an Indra, varpd han plotsligt upptdckte sig sta
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ARBETSRITNING TILL S. 5. B. 1924,

SLAGHOKEN — ritning ur SS Brunnsvikens &rsbok 1924, samt foto fran
Europacupen 1980 (Foto Per Thelander)

SEGEL SALLSKAPET BRUNNSVIKENS UTLOTTNINGSBAT

Djupgéende ...
bestimmelser for klassen antagna 1920.
ekspant.

av mahogny. Segel av bista engelsk duk. Dynor och kuddar i sa-
longen kladda med prima moquictte. Biten bygges & Y. Holms

FOR AR 1924.
ar en 30 kvm. skirgirdskryssare. Konstruktdr Y. Holm.

DIMENSIONER:
Langd &verallt............... 1213 | Deplacement............
» 1 vattenlinjen . 800 Blykal e
Bredd ............ . 180 | Segelarea ....

e 150
Biten bygges i enlighet med Svenska Seglarférbundets gilland

Bordliggning av honduras mahogny pa galv. stilspant och basade
gﬁck av Spruce. Sargar, skarndick, luckor och lister

yachtvarv Norrtilje, och skall levereras den 1 maj 1924.

.



utan dylika och fick l&na i sin tur. St&ttor kom fran nadgon okénd dona-
tor. Till sist stod vi dir med baten pd land och hela var verktygsarse-
nal i handen — en hammare och en rostig hovténg. Har ni n&donsin provat
att rusta en trettia med dylika verktyg? Turligt nog ( £&6r oss i alla
fall ) hamnade vi bredvid grabbarna p& Pii som visade sig vara ett val-
utrustat ging och fick manga besdk av oss.

Under vintern arbetades febrilt p& Slagis. Dom gamla backstagssaxarna
togs bort och backstagen flyttades nagra meter akterut med nytt hem-—
tagningsarrangemang, forvillande likt motsvarande pa Pang. Fyra nya
winchar anskaffades och monterades p& tjusiga winchplattor i honduras
mahogny. Vi byggde ocksd en ldstagbar skotbalk i samma trdslag med ett
férstklassigt ledvagnsarrangemang. Nya skotskenor med travare runt om
och allt klart fér kommande spinnaker. Ny bom och till sist rev vi ut in-
redningen i sittbrunnen och bdrjade bygga ny som pinsamt nog inte &r
klar #n. I 8vrigt var baten i mycket gott skick och vi behdvde bara gdra
en vanlig varrustning. Ni&r vi sjdsatte, en ovanligt otdck dag i april,
f16t hon som en swan och tog inte in mer vatten &n vad som ryms i ett
nubbeglas. Och det vet ni ju hur lite det &r, eller hur?

Kappseglingssdsongen -80 blev klart bdttre &n -79. Mycket beroende av
att vi hade lirt oss en hel del och resten pd vara nya grejor plus att
vi faktiskt hade storen uppe vid samtliga starter ( utom DM da varken
stor eller besittning var uppe ). En mdrk vecka var dock jubileumsveckan
i Sandhamn, dir vi sanidr hade tagit alla tyskar, men s& fastnade otur-
ligt nog var.gast med vansterfoten ( eller var det hdger ....) i kiss-
hinken och vi var tvungna att slippa f&rbi tyskarna och en hel dr&s
svenska trettior - men, man kan ju inte va pa topp jamt.

Vi fick ocksa lira oss segla med spinnaker. Vi fick Olle Madebrinks
gamla att leka med, ett monstrum p& 70 kvadrat, som vi ibland hade uppe,
ibland i omgivningarna omkring bdten, men kul var det. Mindre kul var
det att ha ett J-matt pa 1,80 nidr spinnakerns underlik &r sisdddr 6 - 7
meter.

Tanken efter sidsongen blev &ndringar i rigggen. Stdrre J-matt, maxhojd
pa fdrstaget och en ny genua. Da djéve.....

Nu blev det inga &ndringar, f&r var del i alla fall, for innan vi visste
ordet av hade vi salt var pirla. KSpare var ett mycket trevligt par som
vi tradffade i dimman pa& Se§elbdtens Dag. Klas Elman ( han stavar inte
Klas sadar men om jag skriver som han stavar &r det ingen som fOrstar
vad han heter ) med flickvinnen Marie och hund. Jag hoppas ni far se
mycket av dom ndsta Ar och det &r vdl inte helt otroligt att vi dyker
upp som gastar pa Slagis ibland. Det var var historia om 30 S 30 Slaghd-
ken det. Nu stundar nya tider och nya planer. Mer &n sa sdger jag inte,
an sa lange.

Tack och hej

Deckar-Benke
&
Lasse




"VARLDENS FORSTA SKARGARDSKRYSSARE'.

Férra sommaren visade Anders Blume pd Bergviksvarvet mig en dldre
skidrgdrdskryssare som var till salu. Det var en pirla i mahogny, fast

i vildigt risigt skick. Genom Anders férmedling kunde jag s& sméningom
kopa jakten. De% pdstods vara en 30:a frdn 10-talet men seglade med
mindre 4n 22 m*“.

Genom egna efterforskningar, bl.a. i min farbrors omfattande material,
kunde jag efter en tid konstatera att det troligen var "RUNA", ritad av

G. Schiissler och byggd pd Smedsuddens Varv 1912 f6r E.O.Severin, som
df var en av KSSS ledande rorsmin. Jakten utmanade om SK-pokalen men
lyckades inte ta den i Vastervik.

Nu var hon som sagt i ganska risigt skick, och tillsammans med gubben
far satte jag i gdng med renoveringsarbete. Under vintern/v4ren 1980
har vi bl.a. bytt dicket, som var mycket slitet. Nidr hon kom i sjon igen
visade det sig att det var ndgot i riggen som inte stimde. Jag satte mig
med en bunt gamla bécker och ritningar for att leta reda pd ndgon rigg
som skulle kunna passa RUNA.

Mitt i en rad artiklar i Till Rors frdn 50-talet dék det upp en ritning pd
en bdt jag tyckte mig kinna igen. Det var ju den korta breda 30:an som
en av mina gamla skolkamrater kopte i vlras, tidnkte jag och visade rit-
ningen fér farsan. '"Visst 4r det likt, men kélpartiet stimmer vil inte",
tyckte han. OK, tidnkte jag, vi fir vil se efter bittre ndr hon kommer pd
land i host.

Under tiden visade jag ritningen fér Ante, kompisen, och hans brorsa Mag-
nus. De blev naturligtvis mycket nyfikna p4 om det var deras bdt jag hade
hittat. Det rérde sig alltsd den den férsta skdrgdrdskryssare som konstru-
erades efter den nyantagna SK-regeln 1908. Enligt Salander blev jakten be-
stidlld sekunden efter klubbslaget som bekréftade att KSSS hade antagit den
nya skidrgdrdskryssarregeln.

Salander har sjilv beskrivit jakten i Till Rors nr 15/1951. Dir har han an-
vant uttrycket ''virldshistoriens férsta trettia' om henne. Hon hette Alfvan,
byggdes pd Neglingevarvet under August Plyms 6verinseende och befinner
sig alltjamt i gott skick. Naturligtvis har hon dndrats en del, bl.a. har ko-
len sidnkts ndgot och riggen 4r grov nog f6r en oceanseglare. Inte dr hon s
vidldigt snabb heller.

Identiteten har faststédllts genom uppmitning pd skrovet och avmallning av
®-spantet. Vissa mitfel har vi f4tt, mest beroende pd att den tillgdngliga
ritningen &r i s& liten skala, men vi 4r nu helt sidkra pd att det &r "ratt"
b3t vi har hittat. Magnus och Ante ska 3terge henne det ursprungliga nam-
net - hon hette Arla nir de kdpte henne - och fé6rsdka restaurera henne sg
gott det gdr. Det behdvs en hel del nya jdrnspant och eftersom riggen nu
dr av havskryssardimensioner tycker de att det skulle vara roligt att 8ter-
stdlla originalriggen enligt Salanders ritning. Vi kommer att hjilpas &t
med jobbet eftersom vdra bitar st%ﬂf&éﬁamnen, under samma tak.

E] 1

Magnus och Ante dr tacksamma f6r upplysningar om jaktens dldre histo-
ria. Skriv gdrna till dem under adressen

Anders Stenhols

Skordevidgen 33

183 63 TABY.

Tel. 08-756 06 52
Johan Wahrolén
SK 30/1912 RUNA
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Den historiska Aifvan, byggd pd Neglingevarvet 1908

ALVAN - RITNING ERIK SALANDER 1908 FOTO 1980

L 1 3

Segelritning till Alfvan




INFOR JULEN

ETT VARDEFULLT JULKLAPPSTIPS.

Nir det lackar mot jul s& tycker jag att det vore pd sin plats med ett
bra julklappstips. Som jag ndmnt i en tidigare artikel s& &r de tekniska
kunnandet i 30-klassen inte s& dar vadldigt stort och for att rada bot

pd detta vill jag nu komma med en senkommen recension. Boken i fraga

har nédmligen funnits ganska lange. Den heter "Bodrja vinna" och &r skri-
ven av Eric Twiname. Denna publikation vill jag p& det varmaste rekom-
mendera till taktiska bristers avhjédlpande.

I den uppsj® av bdcker om taktik, trimning, aerodynamik mm som Oversvam-—
mar bokhandelsdiskarna s& ar "B6rja vinna" savitt jag kunnat finna (jag
kan ju ha missat nagon) en av de bédsta, enligt min personliga uppfatt-
ning den allra basta. Boken &dr synnerligen pedagogiskt upplagd och f&r-
djupar sig inte i meningsldsa utldggningar om hur man ska bara sig at
£fOr att putsa upp superfinish pa rodret eller hur man kan tejpa knott-
riga remsor pad masten f&r att optimera turbulensen. Istdllet behandlar
Twiname 1 prioritetsordning de viktigaste momenten i kappseglingen, hur
man utnyttjar vinden fdr att komma fram, hur man gdr bra starter osv.

"B8rja vinna" &r inte en bok som man pldjer igenom pa mellandagrna for
att sedan segla som en gud hela sommaren. Snarare &dr det sa att boken
har karaktdren av uppslagsbok, man ldser igenom den en eller ett par
ganger under varen, sa att man hittar i den, darefter tar man den med
sig ut 1 batenm och ndr man sa kommit sist eller nast sist sa slar man
upp lampliga stycken i boken och forsSker att analysera sina misstag.
Det &r ju fOrst ndr man ser sina egna misstag som man kan forbattra sig,
Kappseglingar vinner ndmligen den som gdr minst misstag och en forut-
sdttning f6r detta ar foljdaktligen att man vet vad man gor £6r fel, sa
att man inte upprepar dem. Utan en teoretisk hjdlp tar det lang tid att
att analysera sina misstag och ibland kan det vara stdrt om&jligt att
‘komma pa vilka fel man gjort, i synnerhet som knipsluga kamrater antyder
att man kanske borde putsa botten lite bdttre eller kdpa nya segel, nér
misstaget i sjdlva verket bestatt i att man seglat in i ett blekebdlte
eller legat i 18 av en Maxi under halva sista kryssen. Att riktigt ana-
lysera sina misstag &r minsann inte det enklaste och ofta kommer man
till slutsatsen att amn helt enkelt har haft otur, men sd &r ytterst
sdllan fallet. Fo6r den som salunda brukar forktara blygsamma placeringar
med otur eller andra Overnaturliga orsaker dr alltsa "Bdrja vinna" en
synnerligen god investering.

Finns det d& ingenting negativt med boken? Jo givetvis, det man d& té&n-
ker p& ar det faktum att boken i fdrsta hand &r skriven f&r jolleseglare
och det resoneras mycket om att h&lla baten plan, rullvandningar mm.
Men man behdver ju inte fdsta sig s& mycket vid detta, de grundlédggande
ideerna om hur man utnyttjar vinden dr ju desamma i alla segelbdtar.

Sammanfattningsvis vill jag alltsd sdga: Om du funderar pa att f£orbittra
ditt taktiska kunnande ( dvs din fOrmaga att komma fort fram ) s& ga

och kép boken. Utan "Borja vinna" hade vi aldrig vunnit Pani Cup i som-
ras, ett betyg sa gott som nagot.

OLLE MADEBRINK
P.S. Av samme forfattare finns aven "Kappseglingsregler" vilken &dven den

dr mycket védlskriven och bra. Nidsta sommar kommer jag stddse att ha den-
na bok i fickan under "tjoren".

"BORJA VINNA" "KAPPSEGLINGSREGLER"
Eric Twiname Eric Twiname
Forum Bokforlaget Spektra AB
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Om priset pa dessa tva publikationer har jag inte den blekaste aning
och fbr &vrigt hade det sdkert hdjts mellan forfattandet av denna arti-
kel och utgivandet av nidsta nummer av Skdrgardskryssaren. Emellertid
vagar jag mig pa att sidga att vilket pris de &n betingar s& &r de virda
detta.

D.S.
(Olle)

var det sista stycket en pik mot tidningen Olle, eller... (reds anm.)

SAMT ANNU ETT BRA JULKLAPPSTIPS

ANNONS! |
e bar don tommit ] 4H e, a0 8065l

;m/a &J&ﬁ’ Tomad ca ZxLF cm

Med rika illustrationer  skildrar
KRYSSARE OCH KAPPSEGLARE den
svenska segelsportens fodelse och utveck-

- ling till de stora skirgdrdskryssarna. Bo-
'7{% p MW %Zf . ken tar oss med till konstruktdrernas rit-

v ~ briiden och de beromda byggmdstarna. Vi
Z MW / Nom W .{M far ocksd kiinna saltstinken frin de stora
. regattor i en gdngen tid nir nya kryssare
m é &f M o7 W i kappseglare gang efter annan forde
XZ { f/ / / / fram utvecklingen till nya héjdpunkter.
W M‘/ reglerna  diskuterades. Kdpenhamnsre-
‘ geln, R-regeln och skirgdrdskryssarregeln

Boken tar oss dven med till de ofta hetsiga
sammantréiiden dir bitutvecklingen och
dr endast ndgra exempel pd regler som

Svensk seglingshistoria frdn boken presenterar och kommenterar.
1850-talet och segelsportens o KRYSSARE ‘OCHKAPPSEGLARE
. : innehdller ocksd en inventering av skir-
ut?edflmg fram till de stora girdskryssare i klasserna 75, 95, 120 och
skirgdrdskryssarna. 150 kvadratmeter.
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l N SA N DA R, N Lasse Haggren
Gardesviagen 10

871 00 HARNUSAND

0611 / 102 70, 220 20

Hej Redaktor ‘n}

Jag liste de trevliga och kunniga kommentarerna om Furopacupen i
Sandhamn i somras, och fick lite ddligt samvete £6r att jag inte
mera officiellt kommenterat "debaclet" ute pd A-banan.

Fsr att bena upp begreppen sd kan man dels titta vad Bodensee-
seglarna var duktiga pd och vad vi var d4liga pi, rent besdttnings-
missigt.

Sedan har vi vad gisterna hade f6r utrusining som var bitire &n
vir och vad vi hade for mindre bra grejor.

Vi kan ta det besidttningsmissiga forst:

Gisterna var genomgiende oerhért samtrdnade och har sedan minga

minga flera &r 4n vi seglat tillsammans. De hade durkdriven startrutin
och en klokt genomfdrd taktik.

Min besittning var gron,forutom jag sjilv s& var det folk som inte
hade skirgidrdskryssarrutin., Vi hade ca 15 timmars samtrining, vilket
ir 15jligt jimfort med exempelvis segrarens decennieldnga samtridning.
Dessutom hade vi delvis usel lisegelfdring p4 undanvindarna  besitt-
ningen var alldeles f&r ouppmirksam. Det krdvs en oerhdrd koncentra-
tion for att varje dgonblick under undanvindarna hdlla spinnakern
maximalt dragande. Hir férlorade vi i genomsnitt 4 placeringar under
forsta sloren, S& fir det inte gd till} Dessutom &4r jag ingen vin

av utstuderad militirmakt ombord. Det ricker med att siga till tvad el-
ler tre ginger, tycker jag.

Hir fungerade samarbetet pd de gidctande batarna perfekt. Var det ndgon
mer #n jag som noterade nir G 116 "rdkte" "Tigern" i férsta slérrundningen?
Det var en grann mandver}!}

Vi hade aldrig tid dver till taktiska dispositioner under tivlingens
ging beroende pd krdngel med seglen,

Jag vror att detta speglar deras Gverldgsenhet till ganska stor del,

Sedan kan vi g& in pd utrustiningen:

Deras b&tar imponerade inte p& mig jag anser att flera av vara bdtar

med gdaternas utrustning hade hamnat pd framskjutna placeringar., Dess-—
utom saknade vi en bd&t i Sandhamn - Carioca - det hade varit spidnnande
att se vad hon hade kunnat &stadkomma ddrute.

Deras riggar var heller inte speciellt mirkvirdiga. Jag anser att mina
aluminiumriggar #r overldgsna i viki och flexibilitet. Min egen "vinges"
férdelar kan kanske diskuteras. D&remot kan det vara en nackdel med en
tung mast i sjdgéng.

Deras segel var inte "oerhdrda", som midnga sagt hidr pd hemmaplan, utan
felet ligger hos vdra alltfor IOR-inriktade segelmakare. Egentligen siger
det sig sjidlvt att man inte kan sy likadant till sk#rgdrdskryssare som till
"hotta" IOR-bdgar.

Vad svenska segelmakare inte begriper (det finns tack och lov undantag)
sig pd dr att utnyttja bdtarnas stora lidngd. Varfor kan inte underliket
pd en spinnaker vara portdt 12 meter 1lidngt? Varfor skulle inte en genua
pd 7 meters underlik vara effektiv? OK det &r marigt, men har Vogel &
Meier kunnat ldra sig, s4 kan faktiskt vdra inhemska segelmakare ocksé,
En annan sak vi mdste bryta dr att midnga segelmakare behandlar skirgirds—
kryssare som "ddlig luft", dvs med ett frapperande ointresse,

Jag har faktiskt forsdkt f& segelmakare att sy sddana jidttebldsor, men
dom ville inte och garvade ndstan 4t en, Nu hoppas jag att dom inte

dr lika styva i korken.

Vi skall veta att sidana storheter som Eckart Wagner och Uli Libor forsskt
sy mindre fockar 4t dessa 30:or, men genomgdende fitt spd!
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Deras beslag var inte s& makaldsa heller, Ddremot s& var placeringen och
"trimmet" - dvs funktionen suveridn. Kullager,kullager,kullager,....,0ver=-
allt Harken och Schaefer! Hidr blev jag mycket imponerad.

Deras instrument var mycket bra och vidlplacerade, Hir har vi pd sin h&jd
kompass och en halvtaskig logg. Hér finns mycket att himta.

Gisterna har ocksd ndgot annat som vi inte hade - nu tvingas jag se sanning-
en i vit-dgat - dom har pldnbdcker som dr lite fetare &n vira.

De flesta hade sikert segel f&r mellan 30 - 40,000 kronor. Jag har en hyfsad
segelgarderob fér ca 20,000 kronor, Det rdcker inte!l

Vi har ndgot som jag tror att dom inte har. Vi har en helt annan segel-
kultur. Vi har en mycket stor rutin pd ait klara oss sjdlva och bidten hel-
skinnad i de mest olika situationer., Vi bangar inte for 10 - 15 m/s.

Det sk "hdrdvindsdagen" - 4 - 7 m/s - gav en liten fingervisning om vad
som kunde ha hint om det &tminstone varit "normal sommarbris", Med sddant
vider som pd lordagen fdore seglingarna hade det nog hidnt en hel del andra
saker p&d A-banan,

Vi var ovan nidmnda dag ute och tridnade fdrande stor genua i 7 - 10 meters
vind. D& seglade vi brutalt om OE 114 pd kryss, visserligen ganska ldngt
ifrdn varandra - men #ndd! De ganska tunga gistande bdtarna ir trots sin
storlek extrema littvindsbdgar och dom fick sitt "Bodenseewetter" i Sand-
hamn,

Vad vi skall ldra oss behdrska dr littvind och &ter lidttvind, men #ndd

ha "jidrnkaminerna" i bakfickorna.

Dessutom 4r nog 4tminstone Tiger-30-an och min egen bdt lite for styva.
Jag tror sjilv att man skall ha en ldttdeplacementbdt, ca 2,3 - 2,4 ton,
som 4r oerhdrt formstyv och som har relativt liten vdt yta och #dr delvis
initialvek, men som blir styv vid ca 15 = 25° kriangning., Det dr svirt att
rita en s&dan bat och det #r 13tt att f& till sk "overkill" dvs man har
utnyttjat reglerna fér hdrt och misshandlat naturlagarna lite i Sverkant.

Det finns ett omrdde dir bade svenska och Bodenseebdtar var ddligh genom-
tinkta, Vad d& undrar den initierade ldsaren? Jo - viktdynamiken och tyngd-
koncentrationen dr helt bort glomd. Man skall bl a inte ha spinnakergasten i
akterluckan!

Hur gér man d3? Jo, framdt med ruffen masten pd taket,sittrummet ovan tyngd-
punkten, Hela aktern skall bara ha tre stycken beslagl Tv&d spinnaker-block
och akterstagsfaste! Seglen skall under kappsegling forvaras i ruffen (utom
dom som lir uppe forstds). Man skall ocksi garna ha ett spinnakersystem dir
en gasl inte behdver gd fram pd fordick.

Allt detta ger stora fordelar i skvalpsjo.

Som slutkldm kan man bara konstatera att "tyskarna" kom ségs och segrade,
DET SKALL DOF INTI FA GURA EN GANG TILLS3!

Receptet dr friskare segelmakare, segla mera och nya ideer och sist men inte
minst,dom Ar 10 8rs fére oss pd nyproduktionssidan,

Alla Ni som snackar om nya bdgar och smider hemliga planer, kryp fram ur busken
sdtt ut hakan,f4 en rdsop och lidr er hur man gdr. Det &r faktiskt ur mot-—
gdngen som segrarna kommer, Man kommer inte frdn ingenting och spdar eliten!

Jo - en forresten, fick mig att sidtta i halsen tvd ginger - GERD VI hdll pd

att stidlla alla begrepp pd nisan. Det var niistan tur att det gick &t h-e.

Men hdll Sgonen pd GERD VI. Om jag enbart skulle kappsegla i 30-klassen i dess
nuvarande skepnad, dvs 25- och 20-&rsbétar pd samma bana,sd skulle jag ge

Benke ett seridst bud. Den jakten &r livsfarlig, den dr Harry Beckers mister-—
verk!

Kor hdrt och vissa klorna till nista ging det smiller,om ni gdr ert si skall
jag gora mitt. Dvs den forsta seridsa spekulant pd utmaning av Bodenseejakterna
som kommer till mig och frdgar efter ritningar skall jag rita gratis &t!
Konstruktor‘n (som dom siger) sponsrar med en ritning!

Ha det s& bra i vintermdrkret

Eder v.,ordf, och 30 S 207 Hirnésand 80 10 22
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UTMANINGEN

PROJEKT "Bodenseewasser" 1882

Dette projekt &r td@nkt som ett andelsprojekt, med tre eller fyra andelar,
med sikte p& att ge Bbdenseeseglarna en omgéng,.

Vi fick en rejidl omgdng i Sandhamn i somras detta skall inte upprepasi
Vi kdnde in%e ti111 vara svagheter, Nu gér vi det, Det fick vi brutealt
uppleva i Sandhamn,

Vi saknade deras supergenuor, som sdckar och med buken relativt langt
akterut. Dessutom hade de utmirkta spinnakrar dér b&tarmas léngd utnytt-
jades i spinnakrernas stora bredd ( upp till 12 - 13 meter i crossvaden ).
Deras batar #&r inte alls mirkvidrdiga. Relativt tunga och ganska lite vat
yta. Riktiga drivbdnkar, De verkade vara specialister p& ldtta brisar,

0 - 3 m/s. Deras riggar var klumpiga fir att vara metallmaster, PANG’s
rigg anser jag vara 8verl&gsen,

For att mSta dem med deras egna vapen skall vi'ha en extrem léttvindsbat
som &r mycket formstyv, dvs som ocksd klarar 8 — 10 m/s utan att bli omsj-
lig. BAten skall ha relativt stort storsegel fir att nd bra sliregenskaper,

Mitt tips &r:

Léngd dver allt : 11.00 m Byggmetods AP - airex

Bredd : 2.15m Ovrigt ¢ Sjdlvlinsande brunn,
Léngd i vattnet : 8,20 m Minimiruff,

D jupgdende : 1.45m Minimihgjd i £6r och
Deplacement 0 2.55 m3 akter,

K&l :  minst 60% av totalvikten . K11t f6r ligre vikt!

Baten skall vara hart utnyttjad nér det gdller regeln toleranseri

Det skall vara ett eftertéinksamt projekt i intimt samarbete med byggare,
best&llare och konstruktdr,

Har skulle det ocksd vara p& sin plats att éteruppvacka tanken om en kurs
i SSKF’s regi om "one-off"-byggen,

Det verkar inte heller vara omijligt att jaga fram seritisa sponsorer uti-
fran firetagen, Detta skulle radikalt minska insatsen per andel,

Jag hoppas. verkligen planerna férverkligas och att Bodensee kommer att
tala om oss med stor respekt efter en sadan hdr satsnings

F3rbundskonstruktsr’m

FSr projektets uppliggning svarar Lars-0lof Johansson Glimmervigen 4 B
752 41 UPPSALA
018 / 12 38 47

For tekniska frigor och formgivning svarar Lasse Haggren

Girdesvigen 10
871 00 HARNOUSAND
0611 / 102 70,220 20
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PROJEKT “Eodenseewasser!” 1982

| RSAAE rshlf-)

' da 40/’0? _!
1

O

O

Aéﬂ o Sver alf - Mox 1f.00 m S/Or;s‘e el : 299 m*
(anyd/ m//en/:'n/'th 2 2.20-8.30 m Max ganua : 29.’0 mt
Brecd 2 2./5m qemla T : 230 m®
Dupgdercl c L4Em enva M : /70 mt
é"/?cem,,/ s R2.65m3 ssfock ;1.5 mt
/{/0‘1/ -2 /520 k_? Spinnaker : 5.0 mk
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EXTRA!
PRESSTOPP!

GARDU I BATBYTARTANKAR ?

NU KANDU BYGGA DIN
SKARGARDSKRYSSARE
MED FINANSTERING

30 % KONTANT, RESTERANDE PA 10 AR,
DU BYGGER DIN SKARGARDSKRYSSARE UNDER
ERFAREN OCH KUNNIG LEDNING HOS ETT AV
LANDETS ALDSTA OCH STORSTA “VARV”,

VALJ BLAND DESSA KLASSER/MODELLER/KONSTRUKTORER

22 KM TIGER 22 PETER NORLIN
30 kM TIGER 30 PETER NORLIN
40 kwm MoD. S 30 KNUD H. REIMERS

/5 KM MOD, SWEDE 55  KkNUD H, REIMERS

DU KAN AVEN BYGGA ONE-OFF KONSTRUKTIONER.

AR DU INTRESSERAD ?
TAG OMGAENDE KONTAKT MED
LARS-OLOF "TIGERN” JoHansson TeL (018-12 38 47
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blandade jakter

Tricksonita
i Espskérsleden 1980
foto P Thelander

Delfin
X -pokalen 1980
foto T Almer

Tosca
Riddarfjirden 1976
foto P Thelander




Bjorboholms SS

BjSrboholms SS ? Ja, Bjdérboholms SS - Sveriges fornémsta segelsdllskap
vad anbelangar 22 kvm klassen. Ingen annan segelklubb i detta land har
s& manga vagsa A 22:or som just Bjdrboholms SS.

Var ligger Bjdrboholm da ? undrar du kanske.

FSr att utrdna detta slet sig ndgra entusiaster ur SSKF's styrelse 10sa
fran det harda styrelsejobbet och ostkustseglingen. GOteborg, fértaljde
ryktet, kunde vara en god anhalt pa vidgen till Bj&rboholm.

vil framme i Gdteborg fredag kvdll 29 augusti blev vi furstligt mottagna
av vistkustflottiljens president och eldsjal Ronny Norberg. ( Ronny

och hans kompisar, som var uppe i Sandhamn och talade sig varma f&r Bjor-
boholm SS, hade "de facto" bjudit ner oss.)

Efter att under Fredagsnatten grundligt forberett oss infér seglingarna
under helgen kom vi framat lérdagseftermiddagen dock ivag.

Vi nadde Bjdrboholm efter nagon timme. Orten ligger vid sjon Mjdrns
vastra sida och Bjdrboholmarna seglar sdledes i ndmnda sjo - odddlig-
gjord genom sin afton.

Ryktet hade inte Overdrivit. V&l nere vid sjOstranden bredde ut sig
framfOr vara 6gon; En Maxi, en IF-bat, R6de Baronen och 7 A 22:o0r.
210 Yvonne IV, 213 Rush I , 217 Lo Lo, 261 Fjaril, 301 Galadriel
306 Pierina och 338 Charmina.

Fantastiskt.

R&de Baronen - B40 S-1 - var fran borjan tankt att bli den forsta 22:an
i plast, riggades emellertid upp till c:a 40 kvm och blev prototypen
till Lotus.

Vi stockholmare portionerades ut pa de mahognygldnsande moblerna, for
nu skulle det bli kappsegling.

Mjérn &r en stor sjd, c:a 100 dar. Och det blaste ordentligt. Det blev
en hard segling f£6r nagot mOra men mdkta imponerade " brédckvattensegla-
re".

Hakan Lind pd& Charmina lyckades i regnet och blasten kla upp klubbkam-
raterna.

P& lordagskvidllen ordnades med fest pd& Alingsds SS klubbholme i norra
dnden av sjon, ( BSS &r faktiskt en klubb inom ASS ) dit det tog tva
timmar att segla. Det blev en ofdrgédtlig kvdll med det sedvanliga natt-
jobbet. Att i kolsvarta natten, i regn och blast ge sig ut och fortdja
om jakterna pa lasidan av on.




MJORN - FOTO
B Parmell

&
P Thelander




En fin hemsegling i frisk lidns, pa sdndagen avslutade en fin helgs seg-
ling. Vi gavs d& tillfdlle att &nyo prova andra jakter.

P4 hemvdgen hade genvagen over Motala (fast nagon trodde Vadstena var
samma sak, s& viss fdrvirring uppstod & Ostgdtaslitten) planerats. Bengt
och Arnes jobb med La Morena var mycket 1mponerande. Bl a forevisades

en helt ny mastfot i rostfritt. Hela besdket dr vdrt en egen historia.
La Morena ar fdrmodligen Motalas mest kanda bat, uppstdlld mot en hus-
vagg uppe 1 samh&dllet som hon é&r.

Slutligen - ett varmt tack till er Ronny, Lars-Gunnar, Hakan och Lars-
Erik fran oss p& Bianca, Stormfageln och Cobra.

Framfort gnm Per Thelander

KNUT HOLMS YACHT-VARV

GAMLEBY -

Telefon Gamleby 69,8 &34 '~

S
Slorsta tillverkning av

SEGELYACHTER

(lIIIIIIIII|IH|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIHIIlllIllIIIllII,lIIIIlHI,IIlH'r

RITNINGAR och ARBETSBESKRIVNINGAR
tillhandahalles kunderna avglﬁsfmt

LA
Specialsmide for Skargardskryssare Thaliga rundhult, KuttcrElgck e

av egna praktiska modeller standigt pa lager . o oo

Konstruktor och leverantor av drets champions inom 75, 55 och 30 kvm. kIasserna,
«Blankac¢, «Bambis och Waslcrolks S. S 7978 e G
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SAMLAT & BLANDAT

Stockholms Isjaktklubb

SEGLA SNABBARE - SEGLA ISJAKT!

Du som tycker om att segla snabbt - varfdr inte préva pd isjakt ndgon
&ng?

STOCKHOLMS ISJAKTKLUBB har funnits till i snart 80 &r och ordnat

kappseglingar pd Stora Vartan sedan 1902. Det ar manga av Sveriges

framst3ende seglare som varit medlemmar i klubben, frén Glaskalle

via Sven Salén till starb&tsmastarna Boérje Larsson och Goran Tell.

Vi har ett stort seglingsprogram f6r vintern, men eftersom vadret dr
svirt att forutse blir vi ofta tvungna att improvisera. Om Du 4r intres-
serad av att titta ndrmare pd Sveriges snabbaste kappseglingsklass kan
Du ringa vir automatiska telefonsvarare, 08-756 80 22, si fir Du all
information om var och nir vi seglar ndsta gdng. Det brukar alltid
vara nigon av 0ss som 4ir beredd att beritta om vdra jakter och ldta
Dig f& provsegla. Kla Dig varmt och kom ut pd isen, Du kommer nog
inte att &ngra Dig!

Bz

Bo Wahrolén
Seglingsledare

TILL

Ulla

22/257 Gazell, H Becker 1945 mah
o duk déck.

SALU A 22 och A 30 SALJES

12,60 x 2,10

013/ 152223 Ring 0611/ 10270 e.

och Bjérn Lund L0

OBS.
eliningar Il sma skarghedikryssure,

pr—

TILL SALU
SK 40 byggd omk 1917

| E.Salander

Batkonstruktor skick, kompl utr, 5 HK Sea-
STOCKHOLM  Tel.: Riks. 17130 gull, téckstdllning m m

24000:-
Ring Rune

Fiskaregatan 9 Allm. 31713

08/ 160840

Pi minga svenska kappseglingsbanor ha
ifven i ar mina rymliga, bekvdma skiir-
inasfs

Fullstandigt kappseglingsutrustade

11,20 x 2,25 furu mkt gott

ghrdskryssare visat sin stora
miga. Si hafva t. ex. trenne af Sv. Scglar-
75.koms KAJSA farbund, yupp dri kaler, |
22-, 55- och 75 kvms klasserna, erofrats
Bland

SALJES
22 SL 145 Miss Billie

Siljer billigt bliks f
il aic oplor af o dret af mina konstruktioner.

limpliga {3r amatdrbyganad. mina >cracks-bitar for iret mirkes. T Holm 1926 9,30 x 1,80
120-kvms SIGNE, bekvim, sjsgiende utomskarskryssare. Ring Bodil Gadman
95-kvms MARGA III, Gsteborg, och GERDNY, Stockholm T
' el 08
75.kvms GUN, Norrkdping, landets snabbaste 75-a. MRl
75;kvm| KAJSA, Goteborg, Goteborgsregattans rekordbit,
d, drets vi f Vestkustpokal
e = ey EFTERLYSNING

khol Tande 13

75-kvms ALE, S

55.kvms NERIDA, champion 1917 och 1918, &rets vin-

nare af Ostersjspokalen.
30-kvms STAR, Stockholms bista 30-a [8r iret.

22.kvms SUNNY, Malms, arets vinnare af Oresunds-
pokalen,

Bestall ritningar 1 tid!

Under Jubileumsregattan i
Sandhamn f6rsvann HavsOrnarnas
flagg fran Trollharan. KSSS
och Havsdrnarna blir mycket
tacksamma om den dyker upp
igen. Redaktionen/SSKF




SAMLAT & BLANDAT

I TYSKLAND AR FOLJANDE TVA TRETTIOR ( DREISSIGER) TILL SALU

30 G 101 DUCA II1

Herr Hellmuth Fahr, Heilsbergweg 25,

D-7702 Gottmamdingen, Tel 07731 -
72300

Bestes USA mahagoniholz, mit Ausen-—

border und kompl. Ausriistung.
Preisvorstellung ca DM 50000:-

30 G 56

Herr Jos. Geitter, Landsbergs-
strasse. 183, 8000 Minchen 21,
Tel 089 - 571046.

Das Schiff ist in den letzten 3
Jahren wenig gesegelt worden; eg
muss entsorechend idberholt wer
den. Preis offen ( eher niedrigq)
Zur Zeit am Ammersee. Falls
Interessenten bekannt sind, hitH
te direkt Kontakt aufnehmen.

Fo6r er som funderar pa TEAK-didck
finnes c:a 200 m fardigsdgad och
frasta teakribbor. Matt 35 mm x
12 mm

Tel 08/189483 - Charlie

SALJES

1 st utombordare 4 HK fabrikat
TERHI med trycktank och instruk-
tionsbok 600 :-
Tel 08/189483 - Charlie Sahlberq

Nytillskott i flottan samt langt framskridna nybyggnadsplaner
gdr mig angeldgen att snarast fo6rsdlja SK 75 S 24, Bianca.
snabb och vdlutrustad familje- eller kon-

Rymlig, vacker,
sortiebat i bra skick.

F6érmdnliga avbetalningsvillkor samt vid £6rsdljning fére var-
rustningen, mycket rimligt pris.

Jonas Brundin
tel 08/60 68 08

30,

120 KLUBBENS JULKLAPPSTIPS

Ett gott tips sa hdr i sista
sekunden dr IRENEs damsirumpor
av valkand kvalite.
Kontakta kassdren.

Klubbstyrelsen vill ocks& passa
pé& tillf&dllet och tacka medlem-
marna for det gangna &ret och
dverbringa

120 KLUBBENs jul- och nyarshdls-
ning.

SSKF 's JULKLAPPSTIPS

Gamla nummer av Sk&dr-—
gardskryssaren 10:-/st
Kontakta kassdr Bengt
Parmell 0752/ 11583
eller SSKF’'s pg nr
796641-9
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Prova ViBatagare
du ocksa!

“.K_\_|_ A

-~
.ﬁ.\

Ja, jag vill prova fyranummer av Vi Batdgare. Jag behGver
inte skicka ndgra pengar nu — forst nér inbetalningskortet
kommer. Fyranummerkostarbara 29:50!

Frankeras ej
Vi Batéagare
betalar portot

Vi Batégare

ICA-forlaget AB

Prenumerationsavdelningen
| 1]

dvarsfarsandeise

Kontonummer 10592 145
72101 Visteras
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