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Tva gedigna hantverk
KANONSEGEL och SKARGARDSKRYSSARNA
En oslagbar kombination.

Scandal Beauty Trophy vinnaren 55 S-46 Carina.

Under en féljd av ar har de framgangsrikaste
jakterna fran 15-75 kvm varit utrustade med

ag~° KANONSEGEL ‘™
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SSKF saljer vimplar, mdrken,dekaler Skdrgardskryssaren
mm. Dessa kan bestdllas genom att utgivningsplan 1982
sdtta in pengar pd SSKF's pg nr
796641-9. Nr Sista mtrl- Utkommer
lamn. dag
Priser: Aldre tidningar 10:—
Matrikel 80 5:- 1 22/1 15/2
Dekal stor-” 4:-
Dekal liten 2:- 2 22/3 15/4
Jackmirke 10:~ 3 20/9 15/10
Vimpel 35:~
Tréja 120, 140 ctl  65:- 4 22/11 15/12
Trdja S,M,L o XL 75:-

Det gar &ven att prenumerera p&
Satt in 50:- pd SSKF's postgiro

tidningen Skédrgardskryssaren.

nr och ange prenumeration.

SKARGARDSKRYSSARREGELN - Regelboken kostar 25:—
T Si5

OMSLAGET Carina pd hemvig frén Finlapd 1981 - foto Katrin Backman.
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SSKF

Hej p& Er och god fortsdttning pd det nya dret,

Skrivlusten har lagrats upp under helgerna och trots att det &xr ndgra
dagar fér sent med manuset var det ldmpligt att vinta med ledaren till
efter &rsmotet. Under en angenim och endast obetydligt forsenad resa
(endast ca 20 minuter p& 6 timmar) med v&rt bespottade SJ tog denna
ledare form.

- V&rt férbund har nu ndtt den aktingsvidrda 4ldern 10 &r, Vi gratulerar
och lyfter pd hatten.
Det hela borjade egentligen hdsten 1981 med provisorisk period fram till
det kostituerande motet i februari 1972, Undertecknad kom for ovrigt med
i SSKF och 30-klubben forst 1977.
I begynnelsen var verksamheten mest inriktad pd att organisera upp for-
bundet och vad det gdllde bAtmaterialet s& renoverades en hel massa bé-
tar mycket fint och mdnga gamla bdtar (rdtt firska ocksd f6r den delen)
spirades upp och deras dgare inlemmades i fdrbundet. En del av dessa bé-
tar var sk milstolpar inom svensk yachtkonstruktion., Det var ett kultur-
historiskt arbete i jitteformat som gjordes,
Alla dessa unga entusiaster hade under slutet av 70-talet f&tt lite mer
stadgad ekonomi (dessutom hade vil en del blivit neds®dvda i sk "contai-
ners"), D& borjade rdster héjas pd att nu bygger vi nyttl Minga rykten
surrade, men inga bdtar dok upp forrédn Tigern gjorde entré med sin Norlin-
22:a. Strax efterdt lit jag bygga min egen bét,}O S 207 Karolina., Ytter-
ligare ett &r senare hade Ragge Linstedt sin nya 22:a klar, Det var nog
vi som"gick igenom vallen",Sedan har ritningsférfrigningar och nybyggen
bérjat dugga ganska tdtt, Det férekommer nybyggnadsplaner dnda upp i 95:a
klassen., Det ar stora skepp! En siddan aktivitet som vi nu skldar har inte
forekommit sedan 30-talet.
Vi har ocksd under denna 10-8rsperiod knutit internationella kontakter med
frimst mellaneuropa.

- Arsmdtet hélls i Stockholm den 23/1. Den enda punkten som vdllade diskus-—
sion var "plast-regeln", som den lite vanvérdigt kallas. Egentligen &r det
bara en dimensioneringstabell fér ett annat material/byggnadssitt,

Det kommer att visa sig att det klokaste vi gjort var att besluta att en
plastbit (eller kryssfanér eller aluminium) ej fir ha en annan vikitsférdel-
ning 4n moisvarande tribat, Arsmstet uppdrog 3t KN att fortsitta diskus-
sionerna med SYR, Sveriges Yachtkonstruktodrers Riksfdérening, och med de
skidrgirdskryssarintresserade konstrukidrerna. SYR representerades pd mdtet
av Lars-0lof Norlin, som fér &vrigt iAr nybliven medlem i f&rbundet.

- 1982 blir ett hektiskt &r, huvudpunkterna blir:

- 10-&rsjubileét

- X-pokalen (som vanligt), men nu med SM-status!

- E ~ cup for 30~or pd Bodensee i bdrjan av juni =82,

- I september kommer regelkonferensen att dga rum,

- Lottbitsprojektet har ocksd dragits igdng i samarbete med Olle Madebrink
och Harry Becker,

- Nya batar skulle kunra bli en l&ng punkt i denna ledare, Ett flertal 22:or
1ir vara "pd ging", inte mindre &n 8 st (tt) 30:or dr pd géng, vi har Rei-
mers jubileumsfyrtia, vi har en Edkan 5odergrenritad 55:a pd ging, ordfd-
randen har vlaner p4 en 75:a och som sagt 95:a-projektet rullar p& om &n
sakta.

- Hir kommer man osSkt in p& nista punkt, KN, P& grund av den Skade arbets-
bordan har ett oerhdrt ansvar lagts pd KN, Alla inblandade i nybygge méste
ta sin del av ansvaret och se till att allt fungerar., Man kan inte nog pi-
peka detta,

En klassificeringsnimnd med nuvarande standard och kunskap och intresse

4r den frimsta garanten fér vldr fortlevnad pd vdgorna.

En idé slir mej plétsligt! KN borde ge ut ett "newsletter" dir de flesta
prejudicerande nya regeltolkningarna finns sammanstillda. Detta borde di
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stindigt fyllas p& och som bilaga bifogas regelbdckerna, Dessutom borde
alla aktiva skdrgdrdskryssarkonstruktdrer fi4 detta "newsletter" regel-
bundet.

- Forbundets tekniska kompetens p& konstruktions- och tillverkningssidan
dkar snabbt. P4 senare tid har mdnga skickliga och kunniga medlemmar en-
rollerats, Inget annat férbund (tror jag i alla fall) kan stdta med s&
minga SYR-medlemmar i rullorna. 6 st finns det!! Vi har férst vira heders-
medlemmar Knud H Reimers, Harry Becker och Arvid Laurin, Dessutom un-
dertecknad, L-0 Norlin (SYR-ordf.) och Peter Norlin, Tillsammans med KN
tror jag vi Ar vil rustade att mdta materialexplosionen,

Jag undrar om Thomas Almér och Pelle Thelander anade detta for 10 &r se~
dan,

-~ Knud Reimers och undertecknad samarbetar med de internationella kontakterna
infor regelkonferensen, som pd Knuds initiativ flyttades till september
nir vdr och vdra utrikes vinners kappseglingssisong #r slut. I september
finns dock hos oss en hel del "race" dir vira vinner skulle kunna vara med
som gastar eller i linade bdtar, Jag tror att en bra tidpunkt dr V36/37.

- I regelkonferensen har vi ocks& embryot till ett reguljirt internationellt
samarbete pd alla nivier,

~ or Svrigt sd 4r snddrivorna dnnu hégre denna vinter #n den fdrra och
skidorna dr igdng mest varje dag.

Tills vidare hoppas vi pd varen

Eder v,ordf.
************#****************************************************1

Fran Styrelsen Arsmitet

SSKF:s arsmote dgde i 4r rum i Industrihuset den 23:e januari. Drygt 45 medlemmar ha-
de slutit upp for att vdlja sittande ordférande och sekreterare. Man fick dessutom
hora Gurkan berdtta vad vi hade gjort under 1981:

Vi hade en Tiger 22:a p& mdssan, en pingsteskader anordnades under kristi-flygare-
helgen och &tagande p& Segelbdtens Dag d& klubbmidsteriet ocksd ordnade med fest.
Under hosten hade vi tvd filmkvdllar.

Kassdren Bengt Parmell laste upp kassarapporten vilken berdttade att det gdtt ihop sig.

Jonas ldste revisionsberdttelsen vilket foranledde motet att ge styrelsen ansvarsfri-
het for det géngna aret.

Tvéd forslag angdende hojning av medlemsavgifter hade lagts fram av styrelsen. Det
forsta gick ut pd att hoja avgiften med 5:-, alltsd fran 30 till 35 for klassklubbs-
medlemmar och frén 35 ti11 40 for direktanslutna. I alternativ tv3d skulle avgiften
hojas med 15:- till 45 for klassklubbsmedlemmar och med 20:- till 55 for direktan-
slutna.

Nu' vidtog en diskussion dir de som pliderade for alt. 2, menade att forbundets an-
strdngda ekonomi, med risk for forsdmring av tidningen o.dyl, krdvde en rejdl hdjning
av avgifterna. Mot detta sades att alltfor hoga avgifter skulle skrdmma bort fler
medlemmar &n vad det skulle ge i Gkade inkomster. De som bor ute i landet och bara
ser tidningen, familjer med flera medlemmar och dylika skulle falla bort varfér bred-
den i forbundet skulle minska. A andra sidan menades att 15 - 20:- inte kunde vara
ndgon avskrdckande kostnad jamfért med Gvriga utgifter for bdten.

Motet rostade sedan igenom alt. 1, med tilldgget att inbetalningskort for frivilliga
bidrag ti11 SSKF skulle skickas med avgiftsavierna.
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Ndsta punkt var val av styrelse vilket var snabbt avklarat eftersom ingen avsagt sig
sin post. De som skulle vdljas var: Vice ordforande, sekreterare och tvd suppleanter
pd tvd 4r. Styrelsen ser nu ut s& hidr:

Ordforande Jonas Brundin

Vice ordfdrande Lars Haggren

Sekreterare Per Horneij

Kassor Bengt Parmell
Suppleanter Hakan Eriksson Linus Ek

Rikard Pruzelius Ake Rundquist
Dessutom omvaldes folk i KN, valberedning, revisor och revisorsuppleant

Paus med filmvisning, bilder, forfriskningar och Benke sdlde friskt bocker, tidningar,
trojor och marken. D& s&ldes ocksd lotter till de som hoppades péd turen och ville
stodja forbundet.

Motet &terupptogs och Jonas redogjorde for verksamheten -82 dd det ska arrangeras en
regelkonferens med internationellt deltagande, forbundet ska bygga ett skrov till
lottbat och tidningen ska fortsdtta att ges ut i nuvarande omfattning.

Férslaget om tilldgg ti11 SK-regeln avseende byggnadsbestémmelser for plast, vdllade
en svallande diskussion mellan Kalle Klinga och Knud H Reimers dér bottenstocks-av-
stand, masttryck och diverse tekniska detaljer dltades. L 0 Norlin yttrade sig och
tyckte vi skulle s1& vakt om var fina regel och se till att det byggs T1ika starka
bdtar som forr,

Diskussionen handlade ocksd om man kunde 1&mna in ritningar for godkdnnande om det
inte fanns n&gon regel. KN menade att det fanns en regel som kunde tolkas till plast,
vilket har gjorts, och att plasttilldgget mera &r en service till byggaren.

Kryssarpokalen i Nykoping far i &r SM-status. Europa-cup for 30:or gér i 8r i borjan
av juni pd Bodensjon med férhoppningsvis minst en svensk bdt.

Nir man nu pratade kappsegling kom man in p& dmnet LYS-tal. 22:orna beklagade sig
dver sitt hoga tal, 1.17. L O Norlin informerade om hur de skulie gd till vdga for
att eventuellt f§ det sdnkt. Han menade ocksd att man lokalt inom klubbar o.dyl kan
satta individuella tal som kan variera ca 20% mellan skickliga och sdmre seglare.

Under ovriga fragor kom ett forslag om att man skulle 1dta bdtar som forsvinner ur
SSKF, std kvar i matrikeln men att dgaruppgifterna skulle tas bort. Detta for att det
kan vara intressant att f& uppgifter om bitar dven om dom inte &r med i forbundet.
Andra menade att matrikeln ir en matrikel och ska ta upp medlemmarna och deras bdtar,
samt att ett register med en massa bdtar som férsvunnit, och man inte vet ndgot om
vart dom tagit védgen, blir ett d&ligt register.

Motet rdstade for forslaget.
Diarefter avslutades motet och efter en film om v&dlig bilkdrning forrdttades dragning
i lotteriet med manga vinster, plastmuggar, vindmdtare, Oskar och fina bocker.

Linus Ek

P.S frén red.

Efter ovannamnda prisutdeining dok en for mej hittills okdnd herre upp, vilkens namn
jag tyvirr glomt. Icke desto mindre forevisade han en modell av en egenhdndigt ritad
30:a som han var i full gdng att bygga nigonstans i Sodertdljetrakten. Jag har dven
glomt dom exakta mitten men det rdorde sig om ca 12,70 x 2,30 och baten byggdes i alu-
minium.Trots att byggmaterialet medfort att skrovet byggts med ganska skarpa slag,
hade det enligt min &sikt mycket vackra linjer. Aven Hr Reimers syntes nicka belédtet
vid forevisningen. Baten skulle enligt Mr X synas seglande forst ndsta sommar (-83)
men jag hoppas att han eller nigon annan inblandad inkommer med ett bidrag ti11 vér
tjusiga tidning innan dess s& att vi alla kan f3 fullstdndig klarhet i fallet.

Deckar-Benke



SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

The Swedish Association of the square metre Classes

BOKSLUT 19381
for
SVENSKA SKARGARDSKRYSSARE FORBUNDET

Sour ret. Sl rer, Sweden " Contactman:
Utgifter Inkomster

Regelbdcker 393:10
Medlemsavgifter 14,275:==
Klassificering 1.485:~~
Varor 5.480:04 9.889:70
Segelbitens Dag 9.712:70 10.318:--
Kurser 300:~- 1.139:--
Tidning & Matrikel 28.032:—- 340:--
Porto 1.963:90

Allt £86r Sjén 4,049:05

Diverse 1.938:80

Rintor 443:62
Annonser 13.800:~~
PR 383:7¢<
Arets vinst 990:68

Tillgdngar Skulder
Postgiro 1,.995:82 Kavnital 9.773:86
Bank 3.000:55 Rrets vinst 990:68
Fordringar 3.640:~= Skulder 219:95
Lager, regelbdcker 1.620:--
Lager, varor 728:12
=10.984:49

Per Sjshult Staffan Ragnvik
Revisor / SSKF Revisorssuonleant / SSKF

A =5 O Q

A iy 9
.
(P@\ O/(ik/(ﬂ/_—

Postadress Postgiro
Box 8178 796641-9

$-104 20 STOCKHOLM 7z



Fran Redaktionen

vilkomna till nionde Argangen av Skar-
gardskryssaren.

Tidningen som i en tid av ekonomisk
dtstramning kampar p&. Livligare é&n
nagonsin. Atminstone om man ska doma
efter materialtillstrdmningen. I dessa
tider av anstidllningsstopp utdkas redak-
tionen med ytterligare en medarbetare.
Bengt Irenius, alias Deckarbenke, vdlké&nd
jaktsman.

Ater till tidningen. Flera insadndare och brandfackler med anledning av
vad som hini och inte hint. One of a kind race har fatt flera av delta-
garna att skriva. Bade Lasse Johansson och Olle Madebrink har lamnat
batjobbarverktygen till férm&n f&r pennan. Det dr givande med inside-
rapporter, &dven om jag tycker Olle tar i ndr han skyller bristande
spinnakerrutin p& andras ovilja att kappsegla med spinnaker. Men det

ir bra att dom tar i - i tidningen.

Och s& har ett par av SSKF’'s veteraner och tillika entusiaster fattat
pennan och delat med sig av sina valdiga kunskaper - Thomas Larsson

och Bengt Helgesson. Vad Thomas inte vet om de stora skdrgdrdskryssar-
klasserna ar knappast vdrt att veta och "Bengans" kunskap om 22-klas-
sen har insupits under snart 20 ars vedermddor 1 sagda klass.

Thomas sprider visdom och vetandets ljus Over Salanders 55:or och Bengt
beridttar om lite sma&jobb pa en 95:a som han har vid sidan av sin 22:a.

Men det &r inte bara gamla jakter — utan &ven nytt. En ny 55:a dr som
framgdr av reportage, under byggnad just nu.

Aven i &vrigt har det flutit in bidrag fran manga olika hall. Blekinge,
Aland, Revengegrundet och Riddarfjérden, bara fér att ndmna négra exo-
tiska platser. Blandningen &r med andra ord total, sa& hall till godo.

L&s, begrunda, koppla av eller ilskna till. Men hur ni &n reagerar, sa

hoér av er, fdrslagsvis till ndsta nummer. ,¥)
2t Tleecrmnirrr

»
ia UPPROP

SSKF fyller i ar 10 AR. Det finns planer p& att celebrera
detta pa nagot sdtt. Kanske ett jubileumsnummer av sSkar-
gardskryssaren. Visserligen finns det inget ekonomiskt ut-
rymme f£ér detta i SSKF's budget, men planerna kostar inget
~ Hnnu. Undertecknad vill girna l&na in bilder fran SSKF's
barndom och de gangna aren, fré&n er som var med vid for-
bundseskadrarna och de mndra dvningarna. Likasd om det
finns nadgra goda historier fran de hdr é&ren, som absolut
inte bdr undanhdllas den jaktdlskande allménheten.

Bl a s& behdver rubrikerna "Hur vi blev portférbjudna pa
Hasselbacken 1974" och "Hur vi hdngde i kristallkronorna
pa Piperska Muren" fyllas ut nagot. Det saknas dven skild-
ringar fré&n SSKF's "Familjesldr i hard kryss i nordlig
kuling dver Gallnan" och bidrag till serien "Min fOrsta
skdrgardskryssare”.

Jag dr dvertygad att det finns mycket att berdtta. Fatta
pennan och skriv hur det egentligen var. Skicka bilder

och berdttelser till

Per Thelander, Lomvdgen 34, 19156 Sollentuna.

Aven finansieringsfdrslag —-bidrag mottages.
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22 KLUBBEN

EN BRA KLASS, SOM KAN BLI BATTRE.

Jag deltog som SSKF:s representant i seglingsnimnden under 1981 é&rs
seglingar om Skdrgardskryssarepokalen. Féljande finns anledning att med
skdrpa betona.

Mitningar som utfdres vid seglingarna av utsedda matmédn, sker med en
gemensam huvudfunktion, att alla 22-jakter som kommer ut till startlin-
jen ska fylla de krav som stadgarna fér Skargardskryssarpokalen och
byggnadsbestdmmelserna f&r 22 kvm skargidrdskryssare uppstdller.

Detta ger ocksd mdjlighet att hédlla en genomgaende god standard p& klas-—
sen, savidl betrdffande skrov, trim och sdkerhet.

Seglingarna Oppnas med en obligatorisk mitdag, som finns anslagen i ‘in-
bjudan och programmet f&r seglingarna. Fb6r de som deltagit i en tidigare
segling om Skédrgédrdskryssarepokalen, vet att kontroll sker av mdtband,
matmirken, ankare, spinnakerbom, sidkerhetsutrustning, segel mm mm.

Utifran detta &r det mycket fdrvanande att s& manga jakter vid arets
mitningar fatt papekanden, anmdrkningar och i vissa fall vid stickprovs-
kontroll blivit diskvalificerade av midtmédn och seglingsnamnden.

Det maste ligga i allas intresse. att se till att klassen verkligen har
ett filt pad startlinjen dir alla jakter méter in och seglar pa lika
villkor.

Under seglingarna ska mdtmdrken vara val synliga. Betraffande sdkerhets-
utrustningen dr den till for din Jakt och andra jakters sdkerhet. Luckor
ingar ocks& i denna utrustning och far saledes ej avlégsnas.

Infér 1982 &rs seglingar om pokalen kommer kontrollen inte att bli
mindre noggrann &n arets, sd darfoér se Over jakten och hennse utrustning.

KOM IHAG!

vil synliga och varaktigt milade matmdrken.

Ritt ldngd p& spinnakerbom och lattor.

Ankare + lina med vikt och ldngd enligt bestdmmelserna.
Flytvastar.

Bogserlina.

Luckor fastsatta.

Flytmarken.

Ett gdllande matbrev.

SSF:s kappseglingsregler.

O OO UT R WN =

Jag vill For dvrigt passa p& att namna att 22-klassen fradn och med 1982
erhallit SM status. Vinnare av SM-tecknen avgdrs samtidigt med segling—
arna om Skargardskryssarepokalen.

Till sist men inte minst - v&l mott infdr 1982 &rs seglingar och "Krys-
sarn" i Nyképing.
med hdlsning Rolf H.

NYHET

22-KLUBBENs frdscha nya dekal, d

grén 22:a pa bla botten.
Kostar
4:-/st

Mangdrabatt - 10:- for tre

30:- £6r 10 el
porto tillkommer.
Kontakta nagon 1 styrelsen.
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SLUTRESULTAT SASKOPPEN 1981

1 319 Flamingo Lars Johansson NSS 23,8 p (3s 2v)
2 255 Amorita Pedexr Dahlberg BSS 22,9 p (48 2v
3 351 Aquila Ulf Andersson SSH 12,8 p (58 2v
4 306 Pierina Lars Davidsson BjSS 12,25p (5s 3v
5 335 Marina Bengt Helgesson MSK 11,75p (58 5v)
6 336 Delfin Géran Knutsson NSK 11,2 p (2s)
7 288 Paloma ike Nilsson OKF 10,8 p (4s 2v)
8 338 Charmina Hikan Lindh BjSS 10,5 p (5s
9 271 Fuhrita Exe Rundqvist GSS 10,3 p (3s
10 355 Alma Ragnar Lindstedt  ESK 9,35p (1s 1v)
11 331 Good=-Bye Hans Brunelius NSS 9,2 p 253
12 324 Brunette Bernt Brunelius NSS 9,1 p (18
13 291 Tack-Harry Tomas Hagberg OxF 8,55p (4s_1v)
14 356 Cirdan Bengt Pettersson KBS 8,2 D 2sg
15 290 Punschette Borje Westerdahl Oxr 743 p (3s
16 217 Lou=Lou Lars=G Gdtberg ASS 6465p (4s 1v)
17 180 Neana Mossfeldt/Svenonius BBK 643 D 3sg
17 354 Kohi-Noor H-~G Eriksson SSH 6,3 p 24s
19 272 Tricksonita Rolf Johansson NSS 6,2 p (2s
20 349 Scaramouche Ingemar Andersson  MSK 95 P 553
21 201 Finikette Leif Fallsjo WSSW 4,7 p (2s 2v)
22 5 Tanja Ingemar Jerling GSs 4,2 p 253
23 177 Lill-~Stina Anders Olofsson KBS 4,1 p (1s
23 298 Trixon IV Sigvard Andersson  NSK 441 p (1s
23 357 Mamsell Michael Lindeborg XBS 4,1 p (1s
26 213 Rush I Ronny Norberg ASS 3,35p (1s 1v)
27 265 So-Long Bo hllert FRK 3,1 p 153
28 329 Titti Gote Eriksson NGS 2,1 p §1s
29 25 Charmen J Nelander 1,1 p (1s
29 216 Tatjana I Lars=G Andersson WSS 1,1 p §1s
29 254 Signe Anders Eriksson SS8S 1,1 p (18
29 313 Cindy-Lou kxe Bogvist W3SW 1,1 p (1s)

22-Klubbens seglingskommité

M R

Startbild frén X-pokalen 1981
foto R Herrstrdm
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Europacupen i Sandhamn 1980 SK30

Nagra interiorer fran havsbanans blaaste yacht - 30:an Sheila.

"Bosse! Vakna! Det dr tre minuter kvar till start och pumpen funkar inte!"
Det topptranade Sheila Racing Team dr pd helspann, samtrimmade och fulla av
spanst och tivlingslust. Kntligen har vi fatt alla stag och sniren pd plats
och den flerhdvdade publiken runt havsbanan vantar pd en svensk seger.

Charlie stuvar undan vaskan med dekaler och satter punkt for den senaste press-
releasen. Det dr jobbigt att samtidigt vara Europa-cupens dark (eller &tmin-
stone blue...) horse och den samlade virldspressens utpost vid Revengegrundet.

"Undrar om Yachting och Die Yacht har stoppat pressldggningen for att fa in

mina blinkare? Hoppas att Vaxholms tidning hiller fem spalter for mitt repor-

tage - det var vdl det dom lovade?" For att ldtta pd den olidliga spanningen

?rar Charlie igéng bandspelaren med Ake Hellmans Skargardskryssarvals - det
indrar.

Foto H Holmberg
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Va nu?! Ddr kommer ju Cobra tuggande frén 1& - med Pelle hukande bakom sargen

s& att bara vegamossan sticker upp. Vad gor vi nu? "Bat med rdtt till vdg lo-
var fore starten..." Bdst att se bestdmd ut. Vi far kora med en ploj. Fram med
megafonen. "Du Pelle! Jag s&g 139 Li11 Singva inne vid Korso - han sa att det
star fel i matrikeln - ja just det, fel i matrikeln! Hon &r inte alls 12,44 1éng
utan bara 12,42!" Medan Pelle uppdaterar sin faktabank, slinker vi ur greppet
och stortar vidare.

Nya faror. Vad dr det ddr for ndgot pistagegront pd stdaven? Ar det Sodergrundens
boj som mdlats om enligt det nya utprickningssystemet? Ar det Hemglass som for-
soker sdlja ut sina restlager av pdronglass? Naha - det &r bara Satana...

Vi letar febrilt efter startlinjen men den skyms hela tiden av dom tyska ba-
tarna. Deras enorma genuafockar skymmer horisonten. Vi tvingas falla bakom nr.
30 Slaghtken och wundgdr tack vare Sheilas blixtsnabba aktion att rammas av
ndgot som vi forst tror dr en anfallande knolsvan med halsen stelt strdckt
framdt-neddt - men som vi snart inser mdste vara stdven pd Hortense.

Tvd minuter kvar.

Annika jumpar ner och ruskar slutgiltigt liv i Bosse. Han &r utmattad av det
kravande ldgerlivet pd Lokholmen - bara Sheilakdk i tre dagar nu. "Den dér bla-
barssoppan vi &t i morse har nog legat i flottans forrdd sedan fregatten Vana-
dis vdrldsomsegling - eller kan jag ha druckit ndgot oldmpligt?" "Vadd, pumpen
trasig? Igen?"

Den nya elektriska pumpen med automatiskt till- och fran-reglage hatas av alla.
Nar vi ska sova slar den till och véacker alla i de ndrmaste bdtarna - till och
med den tama skatan - alla utom Charlie. Men hdr ddr Ustersjon sipprar in fréan
alla hall genom Sheilas uttorkade ndt ar eldndet dodstyst. Vi foresldr still-
samt en dtergdng till gamla tiders hinkar och &spottor men inser samtidigt att
Sheila krdver all hands ovan dack, s det dr bara for Bosse - den ende handige
ombord - att dyka pa huvudet ner i det djupa shaktet mellan bottenstockarna.

En minut kvar.

Vi ser bara baken pd Bosse - vdra avslutande taktiska manovrar infor starten
stors ndgot av hans stdnanden.

Nu har han upptdckt felet! Reglaget har hakat upp sig. Flotttren &r invirad i
en konstig b1& solskarm som det stdr JOLLY ROGER péa. Skicklig marknadsforing -
deras promotion-material finns Overallt. Pumpen surrar dter och Sheila, som
stdtt pd landbacken ti1l1 mitten av juli, tillhandahdller friskt porlande havs-
vatten - inget unket slagvatten i denna genomsunda bdt. Vi kastar beundrande
blickar pd Bosse som vardigt som en isbjorn p& Skansen gor en Tov i sittbrun-
nen och sedan dtervdnder till ldkojens lugna famn. Bosse dr v&r expert pa
psykisk uppladdning.

Pang!

Skottet gar gch dom tyska genuorna bdrjar forsvinna och ldget klarnar. Vi be-
slutar oss for att ge oSs i vdg vi ocksa.

Placeringar och andra fafdngligheter &r redan glémda - men vi glommer inte den
lénga raden av trettior p& havsbanan 1980

Anders R
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SK 40 Klubben

D& g&r vi &ntligen mot ljusare tider. Det dr vidl 1 regel den hédr tiden
som man med férskrickelse kommer ihag att seglen inte blev inldmnade
f&r Sversyn redan i hdstas och att motorn inte blev ordentligt konser-
verad och andra ruskigheter, men hdll grejorna ihop férra é&ret sa gor
dom det dnog i Ar ocksa. Vad seglen betrdffar s& vore nog en oversyn
pa& sin plats, dte gdller alla inom 40-klubben, utom hziza, som far sté
dver ett ar med Sversyn och finjustering till férman f£6r oss andra

som kanske vill damma av 40-pokalen och le litt i mjugg under vintern.
Finns det ingen i klubben som kan ge denna otroligt duktiga besdttning
en rejdl omgang pa banan. Vi maste skdrpa oss och bryta trenden.

«—40-Pokalen —»

1 Aziza 6123 p Seglingar som ingick i pokalen -
2 Magiann 5009 p

3 Tosca 3863 p SSKF Eskadey, Yrsa-pokalen,

4 Gazell 3382 p Nypan Trophy, Segelbatens Dag.
5 Britt-Marie 3024 p Poangberakningen enligt SK 30

KLUBBENs utrdkningsmall.
Kappseglingskommitten.

seokokskokekokokeok
Vad nytt om Jubileums-40C:an.

For den som inte visste det s& gick ju L-O Norlin i konkurs £6r en tid
sedan, men upphovsmidnnen till projektet lyckades rddda formarna och
fortsatte sjidlva. Men en rekonstruering &r nu pa gang fOr att man ska
kunna fortsdtta i samma lokaler som tidigare, det vill s&dga i Aqva-bats
lokaler i Nykoping. Men om detta inte later sig gdras sa kommer man

att sGka rdtt pad andra lokaler att arbeta i fdr att kunna fortsatta.
Konkursen har tyvdrr bidragit till att dadcksformen inte blir klar
forrdn tidigast i var.

Tre skrov &r fdrdiga, det fjdrde under arbete. I samma form kan man
dven bygga sig en 55:a, givetvis med en del smdrre justeringar. Dess-
battre behdver inte kdlen &ndras. Den haller matten for 55kvm. Enligt
uppgift sa kommer 40:an att vdga ca 80 kg mer an en likvdrdig trabat,
beroende p& att .man har en hdgre glashalt &n gdllande fdreskrifter
anger. Ndr detta nummer av tidningen kommer ut s& har vi haft bade
arsfest och arsmbte. Vad som hidnde dir £ar ni l&sa om i ndsta nummer.

Thomas S.

‘gi;: .
(UL |

Jublleums40¢tan - foto 0 Claeson
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Yrsapokalens upphov ~ foto Linus Ek



avHakan SSdergren
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Ett par bilder fran bygget. Uverst: Dom resta spantmallarna
klara fér ribbsvikning. Underst: Form for modell-plugg.

Intresserade kan ta kontakt med Kjell Wallin tel: 744 19 59,
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Ny 55:a av HikanSddergren

48 ir sen sist (eller den som véntar pa négot vackert vintar ej for
lange.)

Nu har det #ntligen hdnt,en nyproduktion i-én av dom stora klasserna,
nimligen i 55:a klassen. Sist det hinde var 1934,da byggdes 55:an

La Liberté.Erik Salander som ritade baten gav henne matten 16a:16,30
bredd2,5%m.Hon blev ett enastaende vackert exemplar och skulle utan
vidare platsa i toppen i en skonhetstdvling for skidrgardskryssare.

En mycket virdig motstdndare skulle hon d& f& i en av Hékan Sodergren
ritad 55:a,bestdlld av skepparen pé den segeromspunna 55:an S/46
Carina, Kjell Wallin.

Hakan Sédergren visar att han liksom Salander &r en linjens mdstare.
Han har lyckats med att para moderna och klassiska linjer.
Bestidllarens onskemdl var att baten skulle vara klassiskt vacker, men
inte klassiskt trang.Vad seglingsegenskaperna betrdffa si fir man

+ro och hoppas att det gamla ordstivet den vackra linjen &r den
snabba linjen stZmmer.

Invindigt kommer man att foérse baten med 6 st kojer, férdelade D3
forpik, salong och stickkojer.Vidare kommer hon att forses med en
separat segelstuv som man kommer 4t via en skjutlucka pa dick.Framfér
segelstuven finns en "tampstuv".Och en ankarbox léngst fram i foren
och ¢n 1 aktern.

Skrov,aédck och sittbrunnslada byggs i divinycell.Dack och ruff utféres
sa att det enkelt kan "sulas" med teak eller pine.Den invandiga ruff-
-hojden blir 1,65p ca.Denna hijd stricker sig till halva ruffléngden.
Formarna kommer att vara klara till sommaren.

Wagra data; ILba: 14,95 m.Bredd: 2,54 m. Lvl: 10,35 m. Djup: 1,75 m.
Dpnl: 4880 kg. Kolvikt: 2800 kg. Ldgsta fribord: 0,75 m. O-spant: 0,77m
For: 1,01 m. Akter: 0,51 m.

Segelytor: Stor: 43 kvm. Genua 165%: 33 kvm. Genua 150%: 30 kvm.

Genua 130%: 26 kvm, Fock 21 kvm. Spinnaker 92 kvm.,
Thomas Strand
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APROPA — SALANDERS 55:0R

I de tva senaste numren av Skdrgdrdskryssaren har Salanders artikel
om 55:0r fran Till Rors 1935 presenterats. Det fick mig att fundera pa
att skriva en artikel om vad som hi&nt med batarna till dags dato.

Nir det snackas bat i kajutor och varvsfuttar &r det muntlig tradition -
fascinerande myter och rykten som sprids tillsammans med kunnandet och
bildar den vav som dr bdtarnas historia.

Det &r lite som hamnar pa papper och da mest i form av halvt olasliga
lappar. S& tank om man i det hidr fallet med Salanders 55:o0r skulle ga
igenom materialet och j&dmfbdra med andra kunniga SSKF medlemmar och sedan
skriva ner resultatet sd andra kan f& ta del av det och komma med kom-
pletteringar och synpunkter.

....ERIK SALANDER RITADE MINST 21 FEMTIQFEMMOR AV, VILKA .BIMINSTONE..10.EINNS.....

KVAR.

Har foljer en genomgdng av batarna. Forst de batar som finns kvar, sedan
de som dr upphuggna och sist de intressanta, mytiska, vilkas &den ar
oké&nda.

"R nr" - ritningsnummer, hdnvisar till de nummer som Salander satte péa
alla sina ritningar i kronologisk ordning och kommer fran en genomgang
som gjordes pad Sjdhistoriska museet f8r omkring 10 &r sedan. D& 1&g Sa-
landers ritningar i en gammal dammig koffert, precis som han l&mnat dem.
Erik Salander dog 15 december 1957.

GUN heter Salanders forsta 55:a. Gun seglar med SL 139 i seglen och &r
en ofta sedd gist pd SSKF’'s arrangemang. Hon seglas av Per Lundgvist
som gjort en fin och genomgripande renovering med bl a ny ruff och nytt
dack.

R nr 70, LOA 11,50 Bmax 2,14 djup 1,62 depl 3,2 Byggd i Kristinehamn
1911.

EVA ligger i Uppsala och har den patina som en bat med f& &gare har.
Ulf Freding som &ger Eva nu overtog henne fran sin slakting - Evas be-
stdllare - Sixtus Jansson. ( Skidgeneralen i Sv Skidfdrbundet)

R nr 94. 12,60 x 2,35 x 1,66, Depl 3,2. Byggd i Gamleby 1915. Perma-
nentnummer 55 S$-17.

L’AIGLON II ritades f6r den intresserade seglaren Olaf Jensen fran Karl-
stad. Senare har baten hetat Triton och Isa II. Hon &r en vacker fernis-
sad mahognyjakt som ofta/forvaxlats med Nerida , som byggdes samma ar
och pd samma varv. Laiglon 8gs av Lars Hagberg, Stockholm och &r till
salu.

R nr okant. 13,25 x 2,35 x 1,66. Byggd pa Histholmsvarvet 1916 och
seglar nu med nr KR 370 i segéen.

seglar numer som 40 S-66 men var tidigare registrerad med 55
S5~16. Ar som manga stora skdrgardskryssare fran Malaren amatdrbyggd.
Hon byggdes av "Putte" Rosborg fran Vdsterads under aren 1916-21. Eugenie
dr byggd i mahogny och oregon pine samt fortfarande fernissad. Hon har
tidigare hetat Margaretha III, Mabel och Carita. Agaren under bdrjan av
70~talet var davarande ordfdranden i SSKF, GOsta Bladh. Eugenie har nu
under manga ar seglats och vardats av Jane och Wilhelm Hoffman - Bang.
R nr 120. 13,57 x 2,25 x 1,90. Byggd i Vasterds 1916-21,
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Eugenie ex. 55 S 16 Carita. Foto P Thelander 1979.

SAGITTA ir ocksad en fernissad mahognyjakt med pineddck. Hon seglar nu
som 40 S-57. Agare sedan 27 ar &dr Nils Adler, som vann fOrsta Scandal

Beauty Trophy Race med henne 1965. Sagitta ritades for Herbert Dieden
i Malmé men 1l4g linge i Norrland, ddr hon £6r 6vrigt redan i bdrjan av
30-talet riggades ner till 40:a. Fran borjan hette hon Ornungen och
senare har hon burit namnen Birdie, Amaryllis, Priscilla och Caprice.

R nr 126. 13,20 x 2,35 x 1,65. Byggdes pa Hastholmsvarvet 1917.

HEXAN 55 S-41 har framlevt sin mesta tid i Vdttern under namnen Mea och
Hexan. Som ny hette hon Pirat. Hexan &r ovanligt lang och smal for sitt
byggnadsar. Hon var den fdrsta 55:an med lattmetallmast och har jémte
Carina varit den framsta Salander 55:an pa senare ar.

R nr 146. 14,14 x 2,18 x 1,64. Byggd p& Stockholms Motorbatsvarv 1918.

har numer 55 S-46 i seglet och tidigare 55 S-31. Under 30-talet
hette hon Tesla och &dgdes av Stenbeck ( vilken senare bestdllde och lat
bygga cabinkryssaren Tesla, konstruerad av F Ljungstrdm ), senare namn
dr Ansa och Sagitta. Nils Adler som har 40 S-57 Sagitta &dgde Carina i
bdrjan p& 50-talet under namnet Sagitta. Vintern 1954 brann hon p& SSS
varv i Stockholm och en tillf&dllig Overnattare brann inne i baten.
Curt Almgren seglingsskribent i Dagens Nyheter tog hand om baten och re-
noverade den och dopte baten till Carina.
Kjell Wallin kOpte henne, bytte ruff och satte pd metallmast och vann
Scandal Beauty Trophy Race 1979.
Eventuellt &dr Carina identisk med 55 S-7 Ellgun - Ramona som ocksé& &r
byggd i Strdngnds samma &r och med samma matt. Dock enligt uppgift pa
Hasselstroms varv.
R nr oként. 14,14 x 2,35 x 1,70. Byggd pd E Erikssons varv Strangnds
1919.
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Hexan i tv4 upplagor pd Segelbétens Dag 1981. Foto P Thelander.

ARWEN, 55 S-34 har tidigare hetat Bdlja III, Kea och Vagspel. Hon har pa
Senare Ar fAtt teakddck och kdlen sdnkt. Arwen dr mdjligen en tidigare
konstruktion dn vad byggaret anger. Hon &ags av Mats Ridder och Lennart
Myrldv i Stockholm och dr till salu.

R nr okéant. 13,65 x 2,30 x 1,65 (?) Byggd i Norrkdping 1920.

SONJA 4r en lang och smal bat och blev Salanders sista kappseglings 55:a.
TUnder 70-talet har den vackra och llnjeskona mahognybaten varit forvisad
till GOteborg, dar hon stdtt pa land i flera &r, tills Cariocas skick-
lige rorsman Rune Sjdstrém Aterbdrdade henne till Stockholm 1981.

Sonja har troligen bara burit ett namn och hela tiden seglat under num-

ret 5-22.
R nr 170 15,00 x 2,10 x 1,80. Byggd pa& Héstholmsvarvet 1920,
La LIBERTE ritades s& sent som 1934 £46r Max Gumpel. La Liberte som &r

Stor som en 75:a har burit sina &r vdl och sdldes i hostas till ett
konsorthum med Johan Naumburg. Hon seglade i manga a&r registrerad med
segelnumret 55 S-2, men har numer 55 S$-42, efter en Overenskommelse
med Mayflower VI somvar den fdrsta 55 S-2.

R nr 253. 16,30 x 2,53 x 2,00. Byggd hos Schelin, Kungsor 1935.

ve.....UPPHUGGNA AR
AINA, klassens bi#sta bat 1916. Hon hette senare Tussan och h&ggs upp pa
OrnG 1 slutet av 60-talet.
R nr 101. 13,0 x 2,4 x 1,66. Byggd pd Waxholms varv, Hbogands 1916.

MOANA, en bat byggd 1917 i Orebro, som héggs upp pad 50-talet i Saltsjé—
baden. Moana dr mdjligen samma bat som Anna Lisa, 55 S-21, byggd 1917 i
Orebro.
R nr 119 12,95 x 2,36 x 1,60 ( Anna Lisa)

13,20 x 2,35 x 1,80 ( Moana).

vinnarbaten fran 1919. Hon har ocksd hetet Elsalill samt Orphe IX
nar Charles Cahier seglade henne pa Sandhamnsregattorna under 40-talet
med Torvald Lonés som gast. Om detta har Torvald Londs berdttat i sin
bok "30 &r vid pinn". Lila hdggs upp i slutet av 60-talet i Stockholm.

R nr 163. 13,65 x 2 13 x 1,70, depl 3,8. Byggd pa Frobergs varv pa
Lidingd 1919.
21,



FORSVUNNA BATAR

®essvcseecsscnccrossvonsoscsone

R nr 75 - baten har aldrig byggts.

R nr 87 - EIRA 12,00 x 2,35 x 1,65 byggdes i Gamleby 1914. Hon l&g i
Sdderhamn mellan 1920-42.

R nr 89 - BRITTY, 12,00 x 2,24 x 1,66, byggdes pad Waxholms Varv, HOganas
1915. I bdrjan av 20-talet seglade hon med namnet Margit III.

R nr 103 - MAYT, 13,00 x 2,38 x 1,90, byggdes i Gamleby 1916. Mayt var
lottbat fo6r Teaterfdrbundet och seglade fdrst under namnet Wera III, en
framgangsrik kappseglare. Ett senare namn var Verona. 1953 fanns hon i
Stockholm och seglade som Mayt 55 S-29.

R nr 113 - NERIDA, 13,33 x 2,30 x 1,75, byggd pa Hdstholmsvarvet 1916.
Nerida var lottbat fdr Sveriges FOrfattarfOrening och ansdgs vara Salan-
ders jdmnaste 55:a. Nerida seglade med segelnummer 55 S-10 och har sena-
re hetat Ziganka, Wivian, Zulamit och Ingbritt, det senaste 1940. Salan-
der pastar att Nerida segiade i god kondition i bdrjan av 50-talet.

R nr 134 - ett nummer som jag inte har en enda uppgift om. Kanske blev
den aldrig byggd, eller s& &r det nagon av de batar som jag ej vet R nr
pa.

R nr 137 - ESS Vv, 13,87 x ? x 1,70. Byggd pd AB Sthlms Motorbidtsvarv 1918
I slutet av 20-talet hette hon Kaja II

R nr 143 - ORNUNGEN II, 13,65 x 2,30 x 1,60 ocks& byggd pd AB Sthlms
Motorbatsvarv 1918 £6r Herbert Dieden i Malmd. Inom parentes kan namnas
att Dieden 18t bygga i stort sett en 55:a per &r vid den hdr tiden.
Alla hette Ornungen. En liknande serie av 30:or for honom ddptes till
Dunungen - nio st. Ornungen II vidare 8den och &ventyr &r ok&nda.

sereeniguaiies, eodeett BTIRLOR L0 L L, B8P e eeeaee

ec1e11t filElg var han under dren 195 53, d4 han skrev artiklar som
handlade om egna och andras batar, bl a Nygren- och Mellgrenkonstruktioner
ner.
Dessa artiklar borde samlas och publiceras med sitt intressanta inneh&ll
och sin vdlgjorda layout. Artiklar som r&r de hdr batarna dr nr 16/1951
Gun, 23/1951 Britty och Eira, 24/195%1 Eva, 15/1952 Nerida, Aina och
Wera III, 17/1952 Lila och Sonja, 18/1952 75:an Ila som var en utveck-
ling av Nerida.

SALANDER SKREV MANGA ARTIKLAR TILL RORS
1-

ceceessesstbe BEELEKTION..,
Nar Salander védljer sina basta batar &dr det konstruktioner som seglade
i Stockholm han valjer, trots att fina konstruktioner hamnade pa& andra
hall. Underfdrstdtt — den officiella synen var att kappsegling var
lika med KSSS. Batarna han vdljer som sina bdsta seglades av den ti-
dens framsta rorsmdn. Precis som idag avgdrs en konstruktions framgadng
av rorsmannen mer &n konstruktdren.

Thomas Larsson

Efter denna utttmmande redovisning finns inte s& mycket att tilldgga. Om négon
ldsare kan klara ut nidgot frédgetecken tror vi att Thomas blir glad. For vir
egen del kan-vi vdl tilldgga att Sagitta, 40 S-57 som 55:a hade segelnumret
5-14. Foton p& Carina finns p& andra stdllen i tidningen.

Red.
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SK (3-Klubben

Frdn 75-fronten intet nytt - fotot av Bachant tog Torkel Tamm 1976
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Renoveringen avLa Morena - 95 S 10

Det borjade med en annons i Skdrgdrdskryssaren varen 1978. Vi ringde upp sédl-
jaren, familjen Graffman i Stockholm, och frigade lite om blten och var man
kunde f& se henne. Hon 13g pd ett varv i Vaxholm och hade sjosatts dagen innan
vi kam dit s& pumpen gick for fullt men det var inte s& farligt med léckaget
trots allt.

Efter en grundlig genomgdng av batens inre och yttre, konstaterade vi att det
fanns mycket att gdra. Bottenstockar och jérnspant var slut, laskarna léckte,
forstéven var mycket ddlig liksom en del bord bakom jérnspanten. Men det fanns
dven positiva saker som att hon hade vdldigt vackra linjer och fina mitt,

19,67 x 2,96 x 2,37, Baten som &r byggd i mahogny var dessutom fernissad men
finishen var mycket ddlig. Originalinredningen fanns dock intakt och var i
hygglig kondition. Mast, bom och rigg var ocksd i bra skick. Det fanns &ven en
del segel som gick att anvénda efter lite justering med symaskin. Till baten
hérde ocksd en jolle i plast.

Vi tog kontakt med varvsdgaren och frigade lite om bAten. Han hade haft henne
p3 varvet sedan 1944 men tyckte att hon var i s& d&ligt skick att yxa och dy-
namit vore det bidsta receptet.

Vi &kte hem och funderade lite pd de mSjligheter som fanns f0r att reparera upp
den. Vi hade tdnt lite pd bldten och tyckte att det inte skulle vara ombjligt
att ordna det hela. Efter diverse fdorhandlingar med dgarna s& kOptes hon i slu-
tet av Jjuli.

Vi tog oss upp till Vaxholm sent en natt. Ddr lig hon riggad och klar. Det var
en vacker syn, men oj, vad stor hon sig ut,'"vad har vi kdpt?" P4 morgonen an-
lidnde Hgaren som visade oss runt och frdgade om vi kunde segla ut honom till
Mdja. John Graffman hade en sommarsituga d&dr och det passade oss perfekt, fOr da
fick vi en snabblektion i hur bdten fungerade. Nir vi kom till MOja Strdm gjorde
vi upp affédren med John och rodde sedan iland honom pd M&ja med jollen.

Vi tog nu Over befdlet och satte kurs mot Dalard som angjordes sent pd kvidllen
i mycket svag vind. Nir vi vaknade nidsta morgon, konstaterade vi att bdten 1lig
med vind in frdn aktern trots att vi 1l4g pd svaj. Vi satt pd grund. Men med en
motorbdts hjdlp kom vi loss, det var sandbotten si det var ingen fara.

Dagens etapp blev till Landsort med mycket tét dimma p& kvdllen, man sdg knappt
foren p4 bidten. Ndsta dag en fin kryss mot Arkdsund. Det fanns massor av sjo-
kort ombord men ndr vi plockade fram dem s& fattades det en massa prickar och
fyrar, konstigt. Vid ndrmare granskning konstaterades att korten var frédn 1955.
854 vi seglade lite p& gammalt kom ihdg och h6ll oss lidngt ut frén kusten tills
Ark0 b&k 40k upp och fortsatte sedan vidare ner i Sldtbaken. Nista dag kom vi
in i kanalen, dvs. GOta Kanal.

Vid inklareringen i SoderkOping p& kanalkontoret fAr man betala efter batens
lingd och bredd. Vakien frigade oss efter bAdtens mdtt och vi svarade: "Tjugo
gdnger tre meter! Han tittade upp pd oss och sa: "S&dana bétar finns inte", men
foljde med ut till slussen och konstaterade fakta.

Tv& dagar senare var vi i Motala. Efter diverse seglingar i Védttern var det

dags for upptagning. Vi tillverkade en vagn till b&ten och en till masten. Mas-
ten som dr 23 meter 1l8ng och vdger ca 500 kg, fick tas ner med en mobilkran.
Bdten skulle lyftas i den kommunala bdthamnen som har en telfert som tar 10 ton.
Vi fick tillverka en centrumlyft till bdten, f0r att kunna lyfta i kdlbultarna
som &r 1 tum bronsbultar. Vi tordes inte lyfta bldten i skrovet med risk for att
f4 tv& 95:or! Lyftet gick bra, sen dkte vi genom hela Motala med bAten, hem till
Arnes verkstad. Ddr byggde vi ett skjul Over henne med byggnadsstédllningar och
verkstaden som védggar, ett pladttak och pressar pd resten av vidggarna. P4 andra
vdningen i verkstan inredde vi en snickarverkstad. Den kom i samma hdjd som
dédcket pd bdten, vilket forenklade mycket. Alltid ndra till maskiner och annan
utrustning. '

S8 bbrjade d4 arbetet med bAten. Det fdrsta var att undersdka vilken #nde vi
sgulle borja i. Konstaterade snart att det var ett midste att plocka ut inred-
ningen. Det var ménga bitar det, som alla miste midrkas upp och plockas isir.
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95 S 10 p& en tidigare seglats. (1922)

Arbetet tog ndgra ménader. Ndsta bit som togs ur bidten var mastfisken, ca 6 m
ldng av ek. Den var helt upprutten kring bultarna. Omkring fisken satt en mas-—
sa bottenstockar dnda upp till friémre fdrstaget som var gjorda i pldt.

Nésta bit var forstdven. Det visade sig att den var ett tunt skal av ek, invén-—
digt var den helt upprutten p& en lingd av ca 8 m. Mycket av detta berodde si-
kert pd att samtliga spant var infillda i forstiven, det fanns med andra ord
inga vighdl, varfdr vattnet har stdtt mot forstdven. Aven borden ndrmast stéven
var mycket ddliga.

Sen tog vi bort jérnspant och bottenstockar midskepps som var helt upprostade.
Det gick att samla ihop dom i hinkar, det var bara som flagor samt centimeter—
tjockt med mdnja. Darefter tillverkades nya spant av vinkeljdrn 40x40x5. Ji4r-
nen lappades ihop tvd och tvd s& att det blev som ett T, sen in i en 3-vals-
maskin och valsa och prova efter mall. Ett mycket tidodande arbete. In i biten
igen, prova, justera, tills den rdtta formen uppstod s& att det passade perfekt
mot bordlédggningen.

Direfter mirkning genom de gamla nithdlen fOr att f& spanten pd det gamla léget.
De gamla nitarna hade getingmidja eller var bara pulver. De har frin bdrjan va-
rit 1/4 tum men nu ersatts med M8 syrafasta bultar. Till dessa, syrafasta
brickor ¢ 18 passande exakt 1 propphélen som vi tillverkade sjdlva i en press.
Det byttes ungefdr 2500 nitar. Nar bultarna sen satt p& plats, fylldes hdlen
med Sikaflex och tridpluggen sattes i detta.

Spant och bottenstockar dr varmgalvade. P& grund av att spanten ligger under en
slagvigare, blev vi tvugna att svetsa ihop spant och bottenstockar pd plats.

Ndsta bit blev den nya forstdven i ek som fick giras i tvd bitar. En pd 5 m och
en p& 3 m, i VisingsO-ek. Stéven fick mallas upp frdn insidan av b&ten med en
mall p& varje halvmeter som sen Overfirdes pd ekbitarna. Stévens

form blev enligt skissen.

Innan mallningen pibbrjades sd var det vdldigt viktigt att baten
blev uppstampad med diverse plankor och domkrafter sd att den gam-
la formen p& bordliggningen erhdlls och att det blev stadigt.
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Efter noggranna uppmédtningar av bordléggningen och sprénget pd bdten, kunde
sedan stdven borja passas in mot bordlédggningen och den gamla moderkdlen. N&r
det var klart skruvades stdven fast i bordliggningen ,dven ddr i Sikaflex mel-
lan bord och stiv. Sen borjade vi att byta borden som var diliga mot stdven,
de lingsta bitarna var ca 5 m ldnga.

De gamla laskarna hade en laskbricka av galvad pldt, de var d&liga och léckte.
Por tillverkningen av de nya inkdpte vi en liten handfridsmaskin som man satte
en 8 mm pinnfrés i. Varvtalet var 20000 varv/min. Vid frésningen av laskarna
gjorde vi s& att vi nubbade fast en rak 1list pd bordliggningen som anhdll for
frisen. Snedlaskarna fick en ldngd pd 600 mm dvs Sver tre spant. Ndr man bdr-
jade att frédsa fick man légga lasken s& att man inte kom in i ndgra nitar. P&
friasen hade vi en stidllbar anhdllshylsa, s& ndr man bdrjar fridsa sldpper man
bara fram frisen 4 - 5 mm, s att man fAr ett rakt och fint spdr. Sen Skar man
pd med 4 - 5 mm varje glng tills frésen ghr igenom bordliggningen. Sedan ska
den fridsta ytan vara absolut rak. Dédrefter var det bara att ta bort dom gamla
borden och nitarna. Nir det var gjort snyggade vi $ill kanterna p& dom gamla
borden, £8r biten var hdrt drevad i botten mad garn och kitt, i vissa fall
friste vi borden s& att de gamla kanterna blev raka och anvénde sen bordet till
grovmall f6r det nya. Bordet sigades sedan ut med ca 10 mm plusmln. Vi stémpade
upp bordet mot det gamla hdlet och ritade frdn insidan av bdten. Sen var det
bara att hyvla ner till ritsen och passa in bordet och lasken tills det blev
bra.

Vi borrade genom dom gamla nith8len i spanten med ett mindre borr f£or att f&
léiget pd niten, tog bort bordet, borrade plugghdlen och férborrade for koppar-
niten och bultarna. lLaskarna limmades med Arolit-lim. Det &r véldigt viktigt
att man driver ihop lasken ndr man sdtter dit bordet s& det blir alldeles tatt
och sen dit med nitarna direkt innan limmet hdrdat s& att laget bibehd1lls i
lasken. Vi har bytt samtliga laskar under vattenlinjen och ca 130 m bordlégg-
ning.

Nar bordlidggningen var pd plats i botten tillverkades en ny 6 meter ling masti-
fisk i stal efter den gamla ekfisken och sattes fast i bottenstockarna i for-
skeppet. Nir det var infixerat kunde man borra for dom nya stédvbultarna som vi
tillverkade i rostfritt. De gamla var nistan obefintliga pd grund av rost. Sen
drogs bultarna fast och det blev en enorm skillnad pd styrka i forskeppet. Det
gick att hissa bAten med en domkraft mot fOrstédven. Borden frédstes raka mot
spunningen mot forstdven sen fick man sdtta dit kilar av ek hela védgen d&dr den
nya stédven var ditsatt. Fortsdttning féljer i nésta nummer./Red.

T b T

S& har sig det ut 1922. $jdsdttningsdags vid Pabst Werft i Tyskland. Observera
oljefaten under bdten - extra flytkraft eftersom vattend jupet var otillrédckligt
vid sjbsdttningsplatsen. Noden &r uppfinningarnas moder.
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WINDSURFING

Gammal inbiten seglare som man &r, ja 1 stort sett f6dd i en segel-
bat, (vilket alla som seglat mer &n en sdsong anser sig vara), be-
slét jag mej i somras att proéva pa den NYA seglingen, den verkliga
innegrejen - windsurfing.

Jag tog mej ner till Tuttudden. Skuggandes de halvnakna fruntimmren
med min enorma gyllenbruna kroppshydda, beskadade jag med ett snett
och nonchalant leende, de s& kallade surfing proffsen swischa om-
kring. Jag stod dir en kort stund innan jag med bestdmda steg klev
fram till sjdlva uthyrningen, endast ifdérd mina minimala badbrallor
av mirket Speedo (kostar sidkert bortat 200 kr p& NK-surfing-shop)

Jag uppsdkte genast hogsta chefen vilken visade sig vara en krull-
harig och i mitt tycke totalt respektlds yngling. Icke desto mindre
lyckades han lura p& mej en surfingkurs 3 200 riksdaler utan att
blinka.

Jag placerades till allmént 4t16je oppanpd en simulator vilket inte
alls &r s& oanstdndigt som det kan l&ta. En simulator dr ndmligen
en windsurfingbrida fastbunden pd en snurrbar manick och placerad
pa& betryggande avsténd fran havet. P4 denna anordning indvas de
grundldggande teorierna.

Den krullharige ynglingen beordrade mej att resa upp masten som av
n&"n anledning gatt rakt av nere vid mastfoten. V&l uppe med mast
och segel kom vinden med i spelet. Densamma tog tag i tdjen och
satte bridan i en farlig snurrning. Ddr stod jag totalt hjdlplés
och sig ynglingen fara f6rbi minst tio ganger i sekunden tills

jag slutligen var s& vansinnigt yr i knoppen att jag f£611 som en
Fura ned fran simulatorn in bland frukosterande badgédster och

fick en stridvhirig tax i huvudet.

Hir har vara annars sd alerta lagstiftare verkligen missat nagot,
hjdlmtvang vid windsurfing &r en sjdlvklar nodvéndighet!

Allt nog och medan. Nu var marktjdnsten avklarad och slutdvningen
skulle forliggas i sjdlva spadet.

Jag blickade ut 6ver det stormiga havet, pd vilket vita gidss fran
Canada fl&éto omkring, log &verldgset mot hénflinande dskadare och
kastade mej sedan i. Efter mej kom bré&da och segel. Brddan skulle
nu fastsittas i en liten briddlapp som f£18t omkring nigra meter ut.
Denna var i sin tur fastsatt i en lagom lang tamp sé&kert foérank-
rad i havets botten. Briddlappen férdes igenom brddans centerbords-
trumma underifrin och lades tvdrs denna ovanpd brddan. Detta for
att fdrhindra brida och elev att fdrsvinna for evigt bortom hori-
sontens rand om man mot fdrmodan skulle f4 fart pd ekipaget.

Jag entrade fartyget, tog nagra helt ofdrgldmliga danssteg innan
jag kvickt beslutade mej for att bada igen. S& holl det pd ett tag.
Ovningen kallades "ldr dig promenera pa& brddan". Behagligare pro-
menader har man ju varit med om. Slutligen var det sd dags att
resa masten och &va sjdlva starten. Halvnakna askadare hsll andan
och ynglingen bet sig i l&ppen. Kraftfullt reste jag masten med
ena handen, skotade hem med den andra och gled majestatiskt ivdg.

Sen tog fdrankringslinan slut s& ock min, eller &tminstone bréddans,
framfart. Sjalv fortsatte jag med god hjdlp av tyngdlagen ytter-
ligare ett stycke.

Proceduren upprepades om och om igen tills jag framdt eftermiddagen
ansdgs mogen f&r fdérsta riktiga provturen p& egen hand.

Antligen, t#nkte jag, far jag visa vad jag verkligen gar for. Jag
frigjorde med elegans bréddan fran bridlappen och dess férankrings-
lina, reste genast masten, fangade vinden och forsade vdrldsvant
ivdg p& en hirlig slor. Bakom nej hérde jag ynglingen vréla nagot
£6r mej helt obegripligt. Jag vinde mej stelt om och s&g den snabbt
krympande grabben febrilt viftande med en liten vit plankbit.
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Sdkert ett s#dtt att visa sin ohdmmade uppskattning f6r min skicklig-
het, tdnkte jag och fortsatte glatt min totalt obehédrskade seglats.

Icke férrdn jag halkade till och fastnade med stortan i den tomma
centerbordstrumman, fdrstod jag vad den ohingde instruktdren statt
och viftat med - centerbordet!

Ve och fasa! Eftersom kryss nu var omdjlig var jag alltsad i princip
tvungen att segla ett varv runt jorden f&r att ha mdjligheten att
dtervidnda till utgangspunkten. Visserligen har man vdl stundtals
drémt om en dylik seglats, men idag..? Det fanns vdl vissa saker man
velat ordna innan man akte, dessutom hade jag inget med mej att ldsa.
Utan en god bok - ingen jorden-runt-seglats!

Nu var goda radd dyra. P& darrande ben sig jag staden passera pa bada
sidor om mej. Ddr for Stadshuset forbi,
ddr for Munchenbryggeriet £6rbi, ddr
for Riddarholmen f&rbi...ndstan. Halv-
vdgs blev det tvdrstopp. Masteldndet
rasade s& ock undertecknad. Det visade
sig att n&“n illbatting byggt en tun-
nelbanebro tvdrs 6ver min fdrdvig.

Den segelfria h&jden var dryga metern.

Efter ett kortare bes8k nere hos Ma-
larens urlakade fiskarter - vilka

voro s& kvicksilvermédttade att man
direkt kunde avldsa vattentemperaturen
pad dem (21 C) - pluppade jag likt en
kork upp dver ytan igen. H&r var plots-
ligt bara vitt med ett och annat ku-
16rt streck pd tvdren. En kort stund
funderade jag pd om jag rent av pas-
serat till De Sdllare Jaktmarkerna
men konstaterade snart att jag be-
fann mej under seglet.

vil framme i dagsljuset igen, kund
jag rakt framfdr mej l&sa ordet

POLIS i meterstora vita bokstdver
pa svart botten. Jdklar, dom har kom-
mit p4d mej med TV-licensen tédnkte jag. —~

Jag d8k blixtsnabbt igen och horde en
bekant rdst ropa -Var det inte Deckar- _
Benke?, just som jag med stor kraft ::2?
sprédckte ytspdnningen. Jag stannade
nere i v&l 20 minuter innan tdrsten
tvingade mej upp till ytan igen. -

Polisbdten var kvar. ///

Jag 6verldmnade mej utan vidare motstand till Lagens Langa Arm. Det
visade sig att just denna langa arm trédffat mej en gdng tidigare

i farvattnen utanfdr Ekholmen sommaren -80. Men det &r en annan
historia.

Jag och mitt ekipage &terldmnades genom polisens fdrsorg till

den- krullhdrige vid uthyrningen. Ankomsten fick hans (och &ven
andras) har att tillf&lligt bli spikrakt.

Han vrikte ur sig saker som jag helst inte vill &terge hdr. Jag
betalade och fdrsvann kvickt ddrifrén.

Min bil fick jag lésa ut hos Gatukontoret pad Ringvdgen & 540 kr.

Sedan dess har jag windsurfat massor av ganger men jag sldpper
aldrig mer brddlappen med fdrankringslinan.

Windsurfing &r en hdrlig sport!

Deckar-Benke
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INSANDAR'N

Svar pad Lasse Haggrens insindare om Batnytts "One off a kind regatta".

Det gar mycket riktigt att gora manga reflektioner om Lasses skri-
verier om regattan.

For det forsta: SSKF. deltog inte med nagra bdtar som Lasse antyder
genom att skriva: om SSKF skall deltaga i sddana hdr sammanhang osv.

Fér det andra: En helt vansinnig tabell med klassificering av besdtt-
ningarna i de deltagande batarna.

Vi tittar pi forsta punkten. Efter att vi pd 22-klubbens &rsmite -81
fatt en forfragan om att deltaga med Flamingo (och tackat ja under
forutsdttning att det gatt bra for oss under seglingsdsongen -81)
beslutades det pd ett senare mite att SSKF inte skall deltaga med
nagra batar pga att startavgiften anses for hog. Nar Norlin Marin
far reda pd att vi inte skall kdra Flamingo fragade "Tigern" om vi
ville stdlla upp i en lanad Tiger 22:A &t Norlin Marin, vilket vi
beslutade oss for att gora. Vi seglade alltsd at Norlin Marin och
inte fér SSKF, synd for hir hade verkligen skidrgardskryssarférbundet
alla méjligheter till gratisreklam genom att deltaga med tva batar
(en A22:a och en 30:a) med ordinarie bes&ttningar, jag kan garantera
att resultatet sett anorlunda ut da.

Andra punkten, som gdller klassificeringen av besdttningarna. Nar
Lasse klassificerar besdttningarna efter det system han valt tar

han ingen hdnsyn alls till vad som intréffat runt banan, man kan
alltsd segla precis hur man vill, tjuvstarta skita i styrbordsregeln
och dver huvudtaget segla utanfor kappseglingsreglerna, for det &r
ju bara tiden som r#knas.

Jag kan dra exempel, Smaragden &r diskad i 3:e seglingen pga regel-
brott i starten, Safiren #r diskad fir brott mot styrbordsreneln,
X102:an och BB-10:an tjuvstartade i 3:e seglingen, det finns fler
typer av exempel: BB-10:an hade enligt Lasse en '"darrig" bes#ttning
och har tappat manga placeringar nar tiden r#knats om efter Lystalet,
en forklaring: i tredje seglingen blev vi paseglade av BB- 10 an vid
gippmirket, domarbdten uppmirksammade det och beordrar 720°:svéng.
Att géra en 7209:are nar spinnarn &r uppe dr ju vanskligt sd har
forlorades massor av tid dels vid nertagningen av spinnarn dels 720°
svdngen och sedan att ta sig férbi alla som passerat under hela man-
gvern. Om man som vi varit med pd banan och inte bara lidst ett tid-
ningsreportage inser man snart att man verkligen gor det enkelt fér
sig ndr man klassificerar besdttningarna utan nagon annan hdnsyn

dn tiden. En fraga som gdller det system Lasse valt pa klassifice-
ringen, hur skall W30:an som kom etta plac.abs. kunna f& en 1:a pa
bes&dttningens jobb? Det finns ju ingen att ta i omrdkningen efter
Lys, det innebir alltsd att den badten som vinner inte har en besdtt-
ning vdrd en 1:a.

Lasse skriver att det var "skdrpt folk" som han har delat ut 1:or
till jag tycker nog att det fanns en hel del "skdrpt folk" som fick
néja sig med 2:or och 3:or ocksd eller vad sdgs om Jorgen Sundelin

i X:102, Arved von Griinewald i Omega 34 och Hakan Stdergren i Atena 34.



P& slutet skriver Lasse "tyvdrr fick bada skdrgardskryssarna 3:or
vad det beror pd vet jag inte men om SSKF skall deltaga i séadana

har arrangemang skall klasserna representeras av det yttersta vi

har av besdttningar". Ett gott rad, om SSKF skall deltaga ndgon gang,
gor som de flesta andra klasser, vdlj ut den bat och besdttning som
gatt bra under sdsongen, hall inte p& och plottra ihop négon besdtt-
ning i lanad bat. Det miste ju vara helt klart att en besdttning

kan prestera sitt bdsta i en bat dir man hittar grejernma och vet

hur de fungerar. Alla har ju sina idéer om hur man skall segla och
vad man skall ha fir grejor, det dverfdr man ju pa sin egen bat.
Sjdlv skulle jag aldrig stdlla upp i en kappsegling med min bat och
ha en s& skitig botten som Tiger 22:an hade (den hade inte varit

upp for tvattning pa hela sdsongen). Dessutom far man inte ha sada-
na prablem med grejorna som vi hade. Bl.a fungerade inte backstagen,
storseglet var for langt i bomliket, det gick inte att skifta for-
segel under gdng. Man maste dessutom ha en fast monterad kompass
under kappsegling, ingen liten orienteringskompass att halla i han-
den. Alla de hir detaljerna &r enkla att &tgarda ndr man vet om dem
men nir man som vi sdg baten forst k1l 22.00 kvdllen %ﬂgan forsta start
dr det tyvdarr for sent.

Under kappsegling skall ingen energi ga &t till att fundera over om
ratt segel dr uppe eller andra saker som inte fungerar.

Man skall veta att allt fungerar nir man gdr ut, for att helt kunna
koncentrera sig pa fart och taktik.

halsningar Besdttningen pé Flamingo
*

Tiger22:an Raffa under 1978 4rs pokalseglingar. Obs - Raffa dr inte identisk
med den i ins#ndarn omtalade Tiger22:an. Foto P Thelander.
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BNGAENDE 30, - KLASSEN OCH ONE-OF-AKIND-RACE

Manga fragar med viss forvéaning i rdsten om vart deltagande i Batnytts
one-of-a-kind regatta. Hur kunde det komma sig att skdrgardens vinthund
-~ de #kta sk#rgardskryssarna - belade de nagot blygsamma placeringarna
22 och 16 av 24 startande? Jo hdrom kan jag ge besked - ty jag var med.

I fdrsta kdret startade vi hyggligt och var med i tdtklungan ut till
Sandhamn. Vi var ett koppel med ca &tta batar som 1&g inom 500 m radie.
Direfter hade vi en rasande fight med Smaragden, Omega 34:an och Aphro-
dite 101:an &nda ut till Almagrundet vars mistlur pldtsligt hdrdes uppi-
fran och inte framifr&n. Nu rakade Alma ligga ca 2 distansminuter

ldngre ut &n rundningsmirket varfor vi genast férstod att vi navigerat
fel och n&got snopna vinde in&t igen. N&ja, p& hemvdgen fick vi félje i
dimman av greven, s& vi var inte ensamma utan i gott sdllskap.

Bortsett fran den sorgen over det klart adagalagda bristande sjdman-—
skapet gladde vi oss dock at att vi nagot Sverraskande hade gatt sa-
pass bra pa vigen it, trots att det bara blaste 3-4 m/s. Det verkar som
om 30:a skulle kunna hivda sig dven i lite ldttare véder.

Nista dag blaste det 6-7 m/s och nu trodde vi naturligtvis att det skul-
le bli var dag. Det borjade bra med en perfekt start och en dnnu béttre
kryss, vi rundade i toppen ndgra sekunder efter ledande Wasa30. Nu
skulle spinnakern upp i ett huj, men ist&llet lyckades vi fa ner den i
vattnat dir den snabbt bredde ut sina glada férger bland strémmings-—
stimmen. Tvirparkering med andra ord, Medan de andra fdrsvann ner mot
rundningsmirket hade vi harda och rundliga MBL-fdrhandlingar om vilken
tAt vi skulle dra i f6r att snabbt f& sakerna pd plats och sa var det
loppet kort.

I det tredje racet gjorde vi savitt jag kan padminna mig inga stora gro-
dor, men fick ett ganska kraftigt motvrid pa andra kryssen och halkade
obdnhdrligt efter i alla segelskiften efter rundningarna. Eftersom det-
ta var den kortaste banan, avverkad pa drygt 1,5 timme, s& mdrktes denna
sOlighet extra mycket.

Tredje dagen slutligen var det dags for "La Grande Finale" med en jétte-
lik triangelbana &ver hela fjdrden. Vinden var klart godé&énd, med ca
10-12 m/s och nu, ténkte vi, skulle vi revanchera oss. Starten blev
ganska hygglig och likas&d fdrsta kryssen ( kdnns det igen?) och denna
gang lyckades vi #ven med att f£& spinnakern att std redan efter tva
minuter efter rundningen..... Men eftersom vinden var ganska frisk sé&
tappade vi inte sa mycket p& det &nda. Nu hdnde nagot médrkligt — baten
gick som taget, liksom &ven 22:an, raskt tog vi in fdrlorade metrar,

s4 att ndr vi gippade nere vid R8ko, rundningsmarket, sa lag vi fak-
tiskt i den val samlade ti#tklungan ( bortsett fran Wasa30 som redan
dragit ifran oss) med klara chenser att runda nidsta mérke i en mycket
god position. D& lossnade ligajens snabbhake och spinnakern fladdrade

ut som en glad flagga. S& var aven den dagen fOrstdrd. Att ta ner en
spinnaker som bara sitter fast i ett fall och lovartsgaj, knyta fast
den, hissa pa& igen, upptdcka att man f&tt timglas, ta ner den igen och
hissa p& nytt tar sin tid ..... ca 10 minuter skulle jag tro. Dvs skill-
naden mellan 2:a och 14:e bat i m3l efter tre timmars segling....
Marginalerna &dr inte stora.

Vilka slutsatser kan man d& dra av detta spektakel? For egen del vill
jag gédrna framhalla foljande:

Vi hade hygglig fart i baten, dven i relativt 1ldtt vind, men rutinen
var ack s& dalig. Detta &r naturligtvis en sjdlvklarhet £6r den initi-
erade som vet hur man ser pa kappsegling inom 30-KLUBBEN. Ovning ger
firdighet och om man inte ovar si g&r det inte fort. Om vi trénar mera
s& kommer vi att segla fortare, om inte - aldrig. Om vi inte seglar

med fullt stdll, dvs dven spinnaker ndr vi kappseglar sa kommer vi ald-
rig att fa ndsan Over vattnet i sammanhang stérre &n torsdagskdren i
vassruggarna. Det &dr for mig en gata att en del mdnniskor kan std upp
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pad ett mdte den ena dagen och r&sta for att man ska segla vissa, till
och med de flesta, seglingar utan spinnaker, f6r att nasta dag sdtta

upp en foérvanad min &ver att det gick s& daligt i "one-of-a-kind-race".
Med en god spinnakerrutin hade vi tvekldst halverat var slutplacering.
Orsaken till det miserabla resultatet ligger till stor del i att vi inte
seglar for fullt tillrdckligt mycket i klassen.

Nej 14t i stdllet klassen blomma ut i fdrgglada ballonger sisom regeln
avser och kasta spinnakerldsheten pd sophdgen, s& blir det roligare att
segla, standarden hdjs och vi kan bdrja segla upp till jakternas egent-
liga prestanda.

Personligen t&nker jag inte segla fler seglingar utan spinnaker. Det &r
faktiskt roligare att segla f&6r fullt mot andra klasser &n att sldsegla
mot andra trettior. Bortsett fran resultatet, s& var "one-of-a.."
fantastiskt rolig. Dir var det fullt Os, helhjdrtade satsningar och
hard konkurrens, men som antytts ovan, enbart ekonomisk satsning ger
ingenting. Det &r trdning som ger resultat i prislistorna. Symptomatiskt
4r att i 30-klassen lyckades vi bara med viss méda skrapa fram en bat
och en besittning ( inte ans fulltalig) £6r att visa fédrgerna i racet,
medan de andra klasserpna i de flesta fall haft nagon sorts uttagningar
for att f& fram den bista representanten for klassen. S-30:an t ex hade
kdrt tva bdtar och tre segelstdll mot varandra och skickade den bésta
baten med de bdsta seglen.

I vart fall tror jag nog att Pelican vat den bésta jakt vi kunde skicka,
dtminstone i det vadret som nu blev. Hon var ju trots allt en av klas-
sens bdsta batar sdsongen 81 och di speciellt ndr det bléste liet.

Felet var bara att standarden pd klassen var sa lag att en av de bdasta
jakterna inte fdrslog sdrskilt langt i litet stdrre sammanhang.

Men 1at oss nu gldmma bort denna olycksaliga regatta. Istdllet bor vi

se till att det i fortsdttningen finns toppekipage &ven i 30-klassen.
One-of-akind kommer givetvis inte tillbaka, men det finns ju andra till-
fidllen att reparera vart nagot skamfilade anseende. Scandicap race och
andra liknande tillstdllningar &r ju utmdrkta tdvlingar att jédmfdra sig
med andra klasser i och dir finns ju ocks& batpressen.

Men om vi ska visa att vdra jakter &r de bésta som finns -~ fér det ar
de ju - si maste ocksd standarden hdjas hdgst betydligt i klassen.
Samma sak gdller om vi nagonsin vill komma nagonvart i Europacupen.
FOr ndrvarande dr klasskillnaden mellan oss och tyskarna enorm och man
kan ju fundera &ver var i prislistan Winterhalter och grabbarna skulle
hamnat om dom varit med. Knappast s@mre &n trea &r min gissning.

Som jag ser det hade gentlemensagreementet om att segla utan spinnaker
en viktig funktion i bdrjan av 70-talet ndr det gdllde att dra igéng

en klass som varit d8d i 20 &r. Men nu bromsar det endast utvecklingen
och himmar klassens tillvixt. Ett av de bdsta argumenten f3r utomstaen-
de personer att byta upp sig till en 30:a dr ju att det dr snabba batar
- men d& maste vi ju visa att de verkligen dr det.

Summan av kardemumman blir alltsi att alla som vill se klassen védxa och
blomma bdr g& pad varmdtet och rdsta fram seglingar med fullt stdll i
30-pokalen, det blir en bra bdrjan.

Olle Madebrink.



DET KOM ETT BREV,

med anledning av artikeln o.: 30 5-83 Sany; i férra numret.

Ronneby 1982-01-30
Bdste Per Thelander!

Med vemod och sorg liste jag i skidrgdrdskryssaren nr 4 om
SK 30 S 83 Sang och som tidigare #gare till henne mellan dren
1962-1970 har hon berett mig mycket gléddje inte mist pd kapp-
seglingsbanorna,

Nir hon nu dr utpldnad fran den seglande skara i en svunnen

epok kanske det inte dr si mycket mer att orda om henne. Jag
vill bara komplettera ndgot ytterliggare till historiken om
henne med bifogade klipp frdn den tid di jag kappseglade med

henne.

Anledningen till att hon bar namnet "Virldens léngsta brygga"
hir nere berodde pA att strinderna hidr i skdrgdrden &r ganska
grunda strax intill land och dd var det inga svdrigheter att
komma intill med foren med Sang eftersom kdlen satt en bit
in., Andra b&tar kunde dirfdr som l3g djupt i foren lédgga sig
akter om och pd sidornma och d& fungerade hon som brygga vid
minga tillfillen. Ndmnas kan att det var en sonson till Knut
Holm nimnligen min seglarvinn Ulf Holm Nyndshamn som &r upp-
hovsmannen till det nammet,

Jag bifogar ocksd med detta brev en ansdkan om medlemsskap

frdn min son som Hir lycklig #dgare till Sk Virveln,

Seg arhﬁlsniﬁ%ar
&} A,

4

Ingvar Karlsson
Pressaregatan 15

372 00 RONNEBY

Av de bifogade klippen att déma far jag
korrigera uppgifterna nagot.

Under 60-talet kappseglade Sang flitigt i
Blekinge.Ndstan alltid forst i mdl. Sangs
héga matetal (8,0 i NL)orsakade flera gangeq
att andra avsevart langsammare batar kunde
vinna sedan respiten rdknats ut.

Ingvar berdttar ocksd att det finns manga
fina A15 jakter i Blekinge. Exempelvis
15/28 Virveln,15/24 Romance, 15/27 Red
Wing. Aven andra klasser &r representerade
Diar finns 40/63 Stina och A22:an Rival.

P& fotot till hoger syns Virveln, E Nils-
son 1935 10,12 x 1,73. Agare Anders
Karlsson Ronneby. P Thelander
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SE TILL JAKTEI\I PA VARVET !

Snon iryckte in taket

Skadade batar pa slip

Taket till den norra for-
varingsflygeln vid Marie-
hamns slip och marin i
Osterhamn rasade sam-
man pa onsdagskviillen.
Flera batar som vinter-
forvarades i byggnaden
har fatt svira skador.

— Taket gav vika for
snn som lag pa. Detta
trots att vi har skottat
bort snén flera ganger i
vinter, beriittar BERNDT
HARCKE som driver sli-

den norra delen av byggnaden
dir taket nu rasat in.

— Det gir inte att siga bur
ménga bitar som skadats och
hur allvarliga skador de har. Men
det &r antagligen tio bitar som
fAtt olika skador nar taket ko in,
siiger Berndt Harcke.

En bat som &r svart skadad ar
en vacker segelbit i mahogny
som fitt flera takstolar dver sig
och fdrmodligen 4r ganska illa
AtgAngen.

Slipen har ingen forsikring for

Uotila siger att dicket pA hans
bat troligen 4r infryckt men att
skadorna inte 4r besiktigade &nnu.

— Rustas biten upp si fAr jag
rikna med att den inte &r segel-
klar till inkommande siisong. Bra
traarbete kan endast ett fatal
gora nuftrtiden och de har alla
fullt med jobb fram till somma-
ren.

Dyr small
Harcke berdttar att taket nu
skall plockas bort och skadorna

sidana har olyckor utan det ar

Resten av vintern far
pen. bitigaren mjilv som mAste ha  PCSHEaS. ¢
Skadornas omfattning biten forstkrad for att fé ut ni- Lo st utombus men intack-
4r #nnu inte faststilMa gonting. it wen ¢ att riva den
eftersom de skadade ba- . . . uuphm 2 den
tarna inte kan besiktigas Dicket intryckt o oeh’gdn inknmmandem“ pibyerd
forrin taket lyfts bort. — Visst har jag min bt forsik- oo vet Jagbsmmte “plir en dgr
. . . rad. Men den gér inte att ersiitta ‘small £5:
e s Ao g b o AT ke
tamna . - B]
Ungefar héilften av b Star i som 4r en av de drabbade bét. ERIK SUNDBERG

Agarna.

Skargards-kryssare
illa skadad .

— Biten ir mycket illa skadad. Overbyggnaden
och diicket dr krossat och antagligen har skrovet
blivit snett, beriittar verksamhetsledare CHRISTER
KULLMAN om sin segelbit som vinterférvaras vid
Mariehamns slip och marina.

Kullmans bit dr en skiirgdrdskryssare byggd i
hondurasmahogny 1937 i Stocksund, Sverige.

Nar taket pi Marichamns slip  spekterade man det ser bedrovligt
och marina rasade in i onsdags ut.

kvall f6ll en stor del av takkon- Kullman kopte baten fran Stock-

struktionen ner pa Christer Kull- holm senaste sommar. Nu befarar

mans segelbdt, en A 22:a. han att Atminstone segelsisongen
— Visserligen 4r baten fdrsak- 1982 har spolierats genom tak-

rad men for forsdkringssumman raset.

far jag aldrig en liknande bat. — Aven om det gir att fA tag

Skadorna 4r #nnu inte helt in- pa en bra trikarl som dr villig att

Fran var
specielle
bevakare av
jakteri Finland
- Rune SjOstrom-
kommer vidstaende
klipp fran Nya

Aland den 5/1 -82.

22:an som namns ar

S 303 SENSAJA, en
vacker Erik Nilsson-
jakt i mahogny fran
1937. Ett utomordent-
ligt gott amatdrbygge
av Bernhard Eriksson i
SS Vega.

Redaktionenvill verkligen

uppmana jaktdgarna att
se Over tadckstdllningarna a
pa varven, speciellt nu i
slutet p& vintern nér
snén bdrjar bli tung.

7.

reparera biten blir det knappast
samma bat. Skrovet 4r langt och
smalt och tAl inga stdrre pifrest-
ningar av den typ det nu fitt,
berittar Christer Kullman,

JAN ERIK SUNDBERG




SAMLAT & BLANDAT

55:0r TILL SALU -

L aiglon — Lars Hagberg
tel 08-825456

Arwen - Mats Ridder
tel 08-688306 el.
Lennart Myrlow
tel 08-157057

TILL SALU
40 S-61 Ellinor

13,77 x 1,99 byggd 1922
furuskrov, dick och ruff i
mahogny .

Ring Linus - 08-691981

200s0ss0ss0scss0scscnn:

0000000000000000000000000008000000000000000000a000080000000000s00000a0000000s0000000000000000

TILL SALU

1 A22 S-329 TITTI

K H Reimers 1961 11,49 x 2,02
X-pokalvinnare 1979 och 80

i toppskick och fullstdndigt
utrustad.

|l Ring Gbte Eriksson 0155-19016

SALJES
_ Spinnaker
Ortengren -72 i fédrgerna gron-
vit - grén. Seglet har matten
8,96x 6,5 m och dr ca 70 kvm.

Lars Davidsson 0322-11428

@s0c00s0sss0nssss0sssce

e 00 0P00000000000TE00000000000000000 00000000

A Iy iy s o BT T TS B S B SE EE SR AE S B W BT

........-cno--o-aa-o--.-ooonoca.....ao-o.---.a...aa..na...-.n.o-o-o-na-aoo

SSKF SALJER

Gamla tidningar och matriklar.
Skdrgardskryssaren nr 2/74,3/75,
hela 1976, 1/77, 2/77, 3/77,
1/78, 3-4/78 dubbelnr. Fr om
1979 finns alla nr. 10:-/st.
Matrikl. -77 - 81 5:=/st.
Hans Wahrolens "Kryssare och
Kappseglare" 125:-
Postgironr SSKF 796641-9

TILL DIG SOM FLYTTAR

Vill du ha tidning och matrikel
anmal adressférandringen till
klassklubben.

Red.

ess0s0000000000000000000008
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SALJES

Storsegel ca 42 kvm 340 g duk
1978, ngt defekt. Pris 2000:-

Ring Bengt Parmell 55 S5-6
0752/11583 hem 0752/17470 arb.

SRS o TR NS =
s8ssssssnsesssscsssane

SALJES

SK 30 200 Yvette, 12,10 x 2,10
Byggd 1936-39 Furuskrov, dukat
dack, 2 storsegel, 2 genuafock,
1 kryssfock, 1 spinnaker + div
bomullssegel, 2 ankare + mkt
anaan utrustning.

Tel 08-482548 Urban Bendtz.

0000000000000000000000000000000000000006000000

TILL SALU

SWING A30 s/178 Becker Karlsborg
1943, 13,28 x 2,18 x 1,50

blykol 1300 kg.

Fernissad karnfuru, mahogny,
rikhaltig utrustning, 6 hkr
Evinrude. Sdljes av hdlsoskal.

Ragnar Nordenwall, Linneg 31,
11447 Sthlm 08/609001.

lessssscsscccccccnsesessecccscscessascsssnasoes

KOPES

Battre begagnad spinnaker till
SK 30 ca 50-80 kvm, samt 1 st
lattvindsgenua. I=8,55.

Ring Stefan 1499-10311

T T T Y Y e T e S P e T P T Y
24a0000000000000000000000006000000000000000000000800800000s0000000000080000

©000000000000000000000C000R000OETOPOPPEePesePS

SALJES
30 S-30 SLAGHOKEN

N Segelsdllskapet Brunnsvikens

N lottbat 1924, konstr. av Y Holm
11,91 x 1,80 x 1,45, 1lvl 9,00

§ deplm2,0 ton. Slaghdken dr byggd i
B i honduras mahogny och fortfarand
de fernissad. Hon ar helt nyrenov=
y verad, samt nybyggd ruff i mah.

l Slaghdken &r en mycket vdlvardad

N snabb och vinstmeriterad jakt.

N Kontakta Claese Elman,

§ Alviksvdgen 78, 16136 Bromma.

N Tel 08/250713.

SAMLAT&BLANDAT

@000 EP0000P0 0000000000000 0000000000000 00 TOS

TILL SALU

75 S-1 GUN
16,6 x 2,57 E Salander 1918
Utmdrkt kondition.
Kr 110000. Ev. finans.

Hans Wahrolen 08-437331 hem
08-228840 arb

TILL SALU

30 S-81 Gerd VI
Teakdack, alu-rigg,
mm.

Tel 0755-66104 el 16974.

nya segel

P Y Y R R Y N R SRR RN

TILL SALU

30 S - 61 COBRA
Sthlms SS lottbat 1925,
konstruerad av Karl Einar
Sjogren med matten 12,18x1,78
djupgédende 1,56 blykdl 1500 kg
Byggd pa Nya Varvet Grédndal
(Janssons) 1 honduras mahogny
och ribbddck 1 spruce.
Cobra &r mycket valvardad och
vadlutrustad samt k&nd som en
snabb jakt.
Fernissad savdl utvamdigt som
invadndigt. Foto- se fodregaende
nummer av tidningen.
Kontakta Per Thelander
Lomvdgen 34
19156 Sollentuna
08-7580949
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TILL SALU

22 S-62 UNN, G A Estlander 1927

Utlottmingsbat i SS Aeolus

Matt 9,35 x 2,06 x 1,20

Fernissad mahogny, pined&ck.

Renoverad 1981, vdl utrustad.

Vinterplats Lidingd.

Pris 23000:-

Jan Hagelin tel bost 08-803223
arb 08-262270

TILL SALU

TILL SALU

75 S§ 24 BIANCA
Byggd 1913 13,52 x 2,50
ernissad mahogny

F
Ring Lasse 08-424365
Hasse 08-415657

prenumeration

p8 Skdrgldrdskryssaren 50:-—

Hans Wahrolens bok

kryssare
V%

000000050 00000000000000000000000000000Q00000000000000000000000c00

kappseglare
125:-
Allt detta genom att sédtta

in pengarna p& SSKF's
postgironummer 796641-9

Byggd i Gotegorg 1919.Konstruktér Holmstrom.

Sdljes pga nybygge. Baten #r fullstidndigt

Kanonsegel, ny Mariner 8hk,Wallasvdrmare.

Valkind kappseglingsvinnare,bla. THE SCANDAL

BEAUTY TROPHY-79.Prisidé : 70.000

kappseglings och langfardsutrustad. Al-mast, ’ ;;
L |

Kjell Wallin tel: 7441959

90.



Roxane III:s jolle sikert surrad 1936. (Roxane III = 95 S 10 La Morena)
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AKTERSEGLAD?

BRODERNA SUNDELIN
SEGELMAKERI

SALTSJOBADEN

..08.7175070




7-TRAD STALWIRE

- med andstycken som du kan montera
sjalv
- en stark och stum rigg till 1l4gt pris

Var riggarverkstad

- kan hjalpa dig med det mesta nidr det
galler stdende och ldpande rigg

- du kan f& din service direkt vid var
brygga

- vi tillverkar &dven metallmaster, glas-
fibermaster, spinnakerbommmar m m

Vart Segelmakeri

- kan erbjuda dig segel med mycket hdg
kvalitet, vi representerar vialkidnda
Lamsails. Garantin &r 3 &r - priserna
laga.

segla val !

STEGESUNDS VARV

Segelmakeri & Riggverkstad
Box 41, 185 00 VAXHOLM, Tel. 0764/328 90.

Sturetryckeriet AB - Stockhalm 1982



